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schwemmen, Eisgang, Erdrutsch etc. veranlasst durch
Hocwasser, verursacht werden. Der Tarif und
die Bedingungen werden auf den Vorarbeiten des
Wasserwirtschaftsverbandes aufgebaut und kommen
den Bediirfnissen der Interessenten in weitestem
Masse entgegen.

Der Vorstand des Schweizerischen Wasserwirt-
schaftsverbandes empfiehlt seinen Mitgliedern und
allen tbrigen Interessenten die neue Versicherungs-
moglichkeit zur regen Benutzung.

L

Die Griindung eines Limmatverbandes.

Wir haben in unserer letzten Nummer berichtet,
dass sich am 17. April im Du Pont in Ziirich ein
Limmatverband griindete. Heute lassen wir zur
Orientierung iiber Zwedk und Ziele des neuen Ver-
bandes die Referate folgen, die an jener Versamm-
lung gehalten wurden.

1. Die technischen Fragen der Wasserwirtschaft
im Einzugsgebiete der Limmat.
Referat von Dr. ing. H. Bertschinger.

Fiir die wasserwirtschaftliche Entwicklung im Ein-
zugsgebiete der Limmat haben schon viele Techniker
Projekte aufgestellt, von denen mit Ausnahme des
Lontschwerkes keines zur Ausfithrung gekommen ist,
das einem grossen Rahmen angepasst wéare. Die
bestehenden Kraft- und Stauanlagen sind technisch
minderwertiger Natur und entsprechen mit Ausnahme
des Lontschwerkes wasserwirtschaftlich in keiner Weise
den heutigen Ansichten. Herr J. Leuzinger schrieb
in einigen Nummern der ,Neuen Glarnerzeitung” im
August 1913 liber die Ausnutzung der Wasserkrafte
im Kanton Glarus. Uber das Problem verbreiteten
sich auch die Herren Prof. Narutowicz, Oberingenieur
Luschinger, Ziirich, und Direktor Kuhn vom Kubel-
werk in St. Gallen, im Auftrage des Regierungsrates
des Kantons QGlarus. Diese Experten schlugen Ab-
weichungen von der von Leuzinger angeregten Aus-
nutzung vor. Auch Ingenieur Schumacher, Luzern,
hat frither ein Projekt zur Ausnutzung des Limmern-
baches aufgestellt. Das geniale Werk des Klontaler-
sees und des Lontschwerkes von Direktor Nizzola
ist [hnen bekannt. Die Kraftausnutzung am Escher-
und Linthkanal ist, soviel wir wissen, in neuerer
Zeit nicht besprochen worden. Die Kraftausnutzung
im Waiggital hat schon ein iiber 10 Jahre altes Projekt
Ziircher Initianten behandelt. Das Etzelwerk ist von
Ingenieur Kiirsteiner projektiert worden. Spater hat
Herr Direktor Nizzola ein sehr grossziigiges Projekt
aufgestellt, das die Einbeziehung des Agerisees vor-
sieht. Uber die Regulierung des Walen- und des
Ziirichsees bestehen Projekte von Ingenieur Biichler,
und von dem Direktor der Ziircher Wasserwerke,
Herrn Ingenieur H. Peter. Die Ausnutzung der Was-
serkrafte an der Limmat mit gleichzeitiger Schiffbar-

machung von ihrer Miindung bis Altstetten, ja bis in
den Ziirichsee sind von Dr. Liischer, Aarau, J. Leu-
zinger (verdffentlicht in der ,Schweizerischen Wasser-
wirtschaft® unter dem Titel ,Die Wasserkrafte des
Kantons Glarus“) und vom Sprechenden zum Gegen-
stande von Studien gemacht worden.

Es ist technisch von Bedeutung, dass gleichmassig
Hochdrudk- und Niederdrudizentralen ausgebaut wer-
den. Die Hochdrudizentralen sind allerdings hydrau-
lisch unabhéangig von den Niederdrudszentralen, jedoch
besteht ein Zusammenhang zwischen ihnen, wenn
sie elektrisch gekuppelt werden. Die Niederdrudk-
zentralen an der Limmat sind hingegen direkt ab-
héngig von dem vorhergehenden Ausbau der Hoch-
druckzentralen, weil damit nicht nur eine Wasser-
akkumulierung und ein gleichmaéssiger Abfluss gewahr-
leistet werden kann, sondern weil die Stauseen im
Hochgebierge wesentlich zur Zuriidkhaltung des Ge-
schiebes beitragen. Die Limmat wird vor der Aus-
fithrung des Etzelwerkes zum Beispiel wenig Anzie-
hung auf Kraftwerke ausiiben.

Die Hochdrudkzentralen ergeben bei voller Aus-
nutzung im Mittel 120,000 PS., und die Niederdrudk-
zentralen am Escher- und Linthkanal und an der
Limmat 80,000 PS. Man sieht aus dem Verhaltnis,
dass das Einzugsgebiet der Limmat wasserwirtschaftlich
sich selbst erganzt und als ein geschlossenes Ganzes
behandelt werden kann. Damit soll natiirlich nicht
gesagt sein, dass man nicht mit anderen Werken
ausserhalb des Einzugsgebietes elektrisch kuppeln soll.
Es ist ja dies bereits beim Beznau-Lontschwerk der
Fall.

Jedenfalls steht fest, dass nur ein rationeller Ausbau
der Hochdrudkzentralen und eine Regulierung der Seen
eine Kraftnutzung an der untern Limmat ermoglicht.
Dies zu gewahrleisten und zu férdern, im Interesse
der allgemeinen Wohlfahrt, soll der Zweds des Ver-
bandes sein.

2. Die wirtschaftlichen Verhaltnisse der Wasser-

wirtschaft im Einzugsgebiet der Limmat.
Referat von Dr. E. Utzinger, Rechtsanwalt, Ziirich.

Wir arbeiten heute mit allen Mitteln an der For-
derung unserer Volkswirtschaft. Die Entwicklung der
Verkehrsmittel und die Vervollkommnung der Handels-
beziehungen hat den Giiteraustausch erleichtert, der
wirtschaftliche Kampf auf dem Weltmarkt ist um so
lebhafter geworden.

Die Gegenwart und Zukunft stellt unserm Lande
daher vor allem die Aufgabe: die Stellung auf dem
Weltmarkte, die es in harter Arbeit errungen hat, zu
behaupten und weiter zu befestigen.

Die Binnenlage madht sich bekanntlich zunachst
fithlbar im™ Frachtenwesen. Wie notwendig dort eine
Verbilligung ist und welche unverhaltnisméassig hohe
Bedeutung bei uns die Transportkosten haben, springt
in die Augen, wenn man bedenkt, dass beispielsweise
bei Roheisen die Transportkosten 28—30°/0 der Aus-
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beutungskosten ausmachen, wahrend sie andernorts
nur zehn oder wenige Prozente betragen.

Wie die Kohlen, so erhilt die Schweiz auch das
Getreide, Lebensmittel und die meisten Rohstoffe
zu wesentlich ungiinstigeren Bedingungen, als unsere
Nachbarlander mit eigenen Seehafen und Reedereien;
deren Industrien sind durch die Bahnfrachten weniger
oder gar nicht belastet.

Die Lage der schweizerischen Maschinenindustrie
ist durch die grossen Frachtenzuschlage beim Rohstoff
und Heizmaterialbezug, durch die beengte Auswahl
dieser Rohstoffe und Heizmaterialien, durch die Ver-
teuerung der Versendung des Gesamtproduktes und
die zum Teil sehr entfernten Absatzlander besonders
betroffen.

Auch andere Industrien haben es in der Schweiz
ungleich schwerer, als in den meisten Landern. Der
jlingste Bericht des schweizerischen Handels- und
Industrie-Vereins macht uns wieder in besonderer
Weise darauf aufmerksam.

Der Standort, das heisst die raumliche Lage der
Produktion wird immer entscheidender fir die wirt-
schaftliche Prosperitat. Die Industrie einer Gegend,
wo die bendtigten Kraftquellen, die rohen Hilfsstoffe
leicht und billig beschafft werden, von wo die Pro-
dukte ebenso bequem und vorteilhaft abgesetzt werden
konnen, wird stets einen Vorsprung haben, der ihr
unter sonst gleichen Verhaltnissen den Sieg iiber die
Konkurrenz, die unter schlechteren Bezugs- und Ab-
satzverhaltnissen arbeitet, sichert.

In Deutschland findet die Industrie die besten
natiirlichen Vorbedingungen in den Gebieten am
Niederrhein, die nicht nur reiche Kohlenlager und
damit die wichtigste Grundlage fir die Industrie be-
sitzen, sondern denen auch in der Wasserstrasse des
Rheins ein vorziiglicher, dusserst billiger Verkehrsweg
einerseits zu den grossen Nordseehdfen und ander-
seits zum deutschen Binnenlande zur Verfiigung steht.
Infolge der Gunst dieser Verhéltnisse, der Verbindung
von Kohle als Kraftquelle mit Wasserstrassen, hat
sich dort das Erwerbsleben in einer Grossartigkeit
entwickelt, wie an keiner zweiten Stelle. Es leuchtet
daher ohne weiteres ein, dass der Wasserreichtum
in der Schweiz und besonders im Einzugsgebiete
der Limmat, in deren Gebiete die Kantone Glarus,
Schwyz, St. Gallen, Ziirich und Aargau die durch den
Linth-Limmatfluss in natiirlicher Weise verbun-
den sind, fiir unsere Volkswirtschaft im engern und
weitern Sinne von eminenter Bedeutung ist. Durch
das Vorhandensein von in nachster Nahe befindlichen
Kraftquellen in einem solch grossen Umfange wird
unsere Produktion nicht nur kréftiger, sondern auch
unabhdngig gestaltet werden. Durch die Vereinigung
rationeller Kraftquellen mit billigen Transport-
mitteln, das heisst von Wasserstrassen, konnen
wir fast von einem Ideal der Vereinigung giinstiger
Produktionsbedingungen sprechen.

Die Bestrebungen der Oberrhein-Sdhiffahrt von
Basel aufwérts bis zum Bodensee sind in vollem
Gange. Ende des Jahres noch werden die Plane des
Internationalen Wettbewerbes vorgelegt, und noch im
Laufe des Sommers 1914 ist das wirtschaftliche Gut-
achten sicher zu erwarten. Wie sich unterdessen der
Basler Hafen-Verkehr in den letzten Jahren entwik-
kelt hat, geht aus folgenden Zahlen hervor: 300 t
im Jahre 1904 bildeten das Anfangsergebnis, das Jahr
1909 brachte es auf 40,819 t, und im vergangenen
Jahre ist der Reinumschlagsverkehr in Basel auf an-
nahernd 100,000 t angestiegen. Der Verkehr biir-
gerte sich also im neuerschlossnen Stromabschnitt
Strassburg-Basel iiber Erwarten rasch ein und ver-
spricht eine dauernde und wirtschaftlich erfolgreiche
Entwidklung.

Wie sich aus der Verkehrsiibersicht ergibt, sind
Ladungen zu Berg in Fiille vorhanden; es kommen
namentlich Kohlen- und Eisenbahnmaterial-Massen-
ladungen in Betracht, ebenso wie die Transite von
tiberseeischen Holzern, Erzen, Phosphaten, Petrol,
Getreide. Als Talfrachten ab Basel figurieren: kon-
densierte Milch, Cement, Sand Erde, Kalk, Steine
zum Pflastern, Bausteine, Maschinen etc.

Auch aufwérts bis zum Bodensee sind giinstige
technische und wirtschaftliche Voraussetzungen fiir
die Schiffahrt gegeben, die eine etappenweise Ver-
wirklichung des Projektes ermoglichen. Die Wasser-
strassen miissen aber auch, soweit die technischen
Maoglichkeiten gegeben sind, ins Land hinein gefiihrt
werden. Auch die Aare und die Limmat sind
schiffbar zu machen. Gewiss wird niemand unter
den Vertretern der schweizerischen Wasserstrassen-
Interessenten daran denken, dass diese Wasserstrassen-
Projekte sofort ausgebaut werden miissen. Es ist
aber erwiinscht und zweckmaéssig und wirtschafts-
politisch durchaus begriindet, dass die Ausfithrung
des Ganzen jetzt schon im Auge behalten wird.

Fiir uns wird sich mit Riicsicht auf die vorhan-
denen Voraussetzungen vorerst um die Wasserstrasse
Rhein-Aare-Limmat-Ziirich handeln, spéter diirfte
auch an die Schiffahrt bis in den Walensee hinauf
gedacht werden. Uber den wirtschaftlichen Wert des
Ausbaues und der Erschliessung der Kraftquellen,
iber die Wirtschaftlichkeit und Rentabilitat der Schiff-
barmachung der Limmat im einzelnen werden, so-
bald einmal hinlangliche technische Unterlagen vor-
handen sind, Spezialstudien und Untersuchungen not-
wendig sein.

Die Be- und Entwésserung von Léndereien und
Ortschaften lasst sich sehr wohl mit der Kraftnutzung
und Schiffbarmachung in Einklang bringen. Wir den-
ken dabei an die Wasserkrafte am Linth-Escherkanal
und am Linthkanal. Des weitern denken wir an die
Zirichsee-Regulierung, welche ebenfalls zum
Zwecke der Kraftgewinnung und Sdhiffahrt durch-
gefiithrt werden kann.
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Erhalt unsere Schweiz leistungsfahige und weit-
sichtig geleitete Wasserstrassen und werden gleich-
zeitig die in ihren Flissen noch schlummernden ge-
waltigen Energiemengen rationell erschlossen, so
fallen die wesentlichen Hemmungen, die die Schweiz
in ihrer wirtschaftlichen Entwidklung behindern, fort.

Die Schweiz wird alsdann erfolgreich den Kampf
mit ihren Nachbarn aufnehmen und seine keineswegs
armen natirlichen Hilfsmittel voll erschliessen. Der
Einsatz zur Erreichung dieses Ziels kann kaum zu

hoch sein.

3. Zweck, Ziele und Organisation eines Limmat-
verbandes.
Referat von Ingenieur A. Héarry.

Es besteht schon aus natiirlichen Griinden zwi-
schen den nutzungsberechtigten eines Flussgebietes
eine ausgesprochene Interessengemeinschaft.
Diese tritt besonders da deutlich hervor, wenn es
sich um die Erstellung von kiinstlichen Sammelbecken
oder die Regulierung von vorhandenen Seen handelt.
Dem Unterlieger, sei er an der Wasserkraftnutzung,
der Schiffahrt oder Bewasserung interessiert, kann
es nicht gleichgiiltig sein, wie reguliert wird. Um-
gekehrt darf der Ersteller der Regulierungsanlage
verlangen, dass der Unterlieger an die Kosten
seiner Anlage beitragt, wenn er Vorteile aus ihr
zieht. Es sind denn auch meist Genossenschaften,
die Talsperrenanlagen oder Seeregulierungen auf
gemeinsame Rechnung mit oder ohne Unterstiitzung
des Staates ausfithren und betreiben. In Deutsch-
land ist die grosse Mehrzahl der Talsperren auf
genossenschaftlichem Wege errichtet worden. Nach-
stens werden in Olten die Wasserwerkbesitzer
an der Aare und am Rhein vom Bielersee ab-
warts sich versammeln, um iiber die Bildung einer
Genossenschaft zu beraten. Es handelt sich um die
Durchfithrung der Juraseeregulierung und die
Abflussregulierung der Kraftwerke, bei der sich
ganz unleidliche Verhéltnisse herausgebildet haben.

Ahnliche Verhaltnisse werden im Limmatge-
biet entstehen, wenn einmal eines der geplanten
Sammelbecken zur Ausfiihrung kommt. Der Un-
terlieger wird bei der Aurfithrung der Anlage und
der Handhabung des Abflusses ein Mitsprache-
recht verlangen. Namentlich wird darnach getrachtet
werden, dass die Sammelbedken auch dem Schutze
gegen Hochwasser dienen. Das Klontalerstau-
becken ist ohne Riicksicht auf die Verhiitung von
Hochwasserschaden erstellt worden. Nur einem Zu-
fall ist es zu verdanken, wenn anlésslich der Hoch-
wasserkatastrophe im Juni 1910 das Kléntal voll-
kommen verschont geblieben ist, wahrend die be-
nachbarten Taler verwiistet wurden.

Die Organisation der Interessenten an der
Wasserwirtschaft im Limmatgebiet in einem Verband
ist auch vom allgemein wasserwirtschaftlichen Stand-
punkte aus erstrebenswert. Seine vornehmste Auf-

gabe sind die Vorbereitungsarbeiten zu einer
rationellen Wasserwirtschaft im ganzen Flussgebiet
und die Feststellung eines umfassenden Wasserwirt-
schaftsplanes unter moglichster Beriicksichtigung aller
Interessen.

Die Arbeiten des Limmatverbandes bestehen zu-
nachst in den technischen Vorerhebungen, der
Erstellung und Bedienung von Regenmesstationen,
Pegelstationen und der Ausfiihrung von Wassermess-
ungen. Es ist anzunehmen, dass ein Teil der An-
lagen und Messungen von den eidgendssischen Am-
tern tibernommen wird, der grossere Teil muss aber
vom Verband durchgefiihrt werden.

Wichtig sind auch geologische Detailunter-
suchungen, namentlich an den Stellen, wo Tal-
sperren geplant sind. Diese Untersuchungen haben
sich zu erstrecken auf die Durchlassigkeit der Ge-
steine, die Kliftung, die Gebirgsstorungen und die
Begutachtung des Baumaterials.

Die wasserwirtschaftlichen Untersuchungen sind
auszudehnen auf die Feststellung der Ursache und
Wirkung des Hochwassers und die Mittel zu
ihrer Bekampfung.

Die Haupttatigkeit des Verbandes ist die Auf-
stellung eines Wasserwirtschaftsplanes. Beim
Fehlen eines solchen besteht immer die Gefahr, dass
die giinstigsten Fluss-Strecken herausgegriffen werden
und eine geordnete Wasserwirtschaft fiir alle Zeiten
verunmoglicht wird. In dieser Beziehung ist in der
Schweiz schon sehr viel gesiindigt worden, sodass
der Ausbau der Wasserkrafte nach rationellen Ge-
sichtspunkten oft erschwert wird. Wir erinnern an
die Werke Aarau und Zurlinden, Rheinfelden, Glaris,
Davos, Churwalden. Zur Durchfithrung einer ratio-
nellen Ausnutzung der Aarewasserkrafte zwischen
Aarau und Brugg missen nicht weniger als vier Werke
(Steiner Rupperswyl, Cementfabrik Wildegg, Kalk-
fabrik Holderbank, E. W. Brugg) mit grossen Kosten
erworben werden. Bei der Aufstellung des Wasser-
wirtschaftsplanes sollen neben den materiellen
Gesichtspunkten auch die ideellen zur Geltung kom-
men. In fast allen Fallen ist es moglich, den Hei-
mat- und Naturschutzbestrebungen wenigstens
zum Teil Geltung zu verschaffen, wenn redhtzeitig
auf sie aufmerksam gemacht wird.

Sehr notwendig sind vorbeugende Massnah-
men, damit die Projekte nicht verteuert oder un-
moglich gemacht werden. Solche Gefahren kénnen
eintreffen, wenn in dem fiir einen Stausee vorge-
sehenen Gelande Strassen, Eisenbahnen oder Wohn-
hauser errichtet oder wenn der kiinftigen Gross-
Schiffahrt Hindernisse aller Art bereitet werden.

Als wichtige Aufgabe des Verbandes erwahnen
wir noch die Bildung von freiwilligen oderzwangs-
weisen (enossenschaften.

Weitere Arbeiten des Verbandes werden sein:
Erhebungen tiber die Absatzmoglichkeiten der elek-
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trischen Energie, Auskunfterteilung in Fragen der
Wasserwirtschaft und der Wasserrechte. Aufklarung
der offentlichen Meinung Uber eine rationelle Wasser-
wirtschaft durch Versammlungen und die Presse,
Sammlung von Planen, Besdreibungen wasserwirt-
schaftlicher Art tiber das Flussgebiet.

Wenn wir den Verband Limmatverband nennen,
so soll damit angedeutet sein, dass er alle wasser-
wirtschaftlichen Interessen der Limmat und des Linth-
gebietes umfassen wird. Wir haben uns die Orga-
nisation dieses Verbandes moglichst einfach gedacht.
An der Spitze steht ein Vorstand, der den Verband
zu leiten hat. Die Geschéaftsfithrung konnte zwecdk-
massig dem Schweizerischen Wasserwirtschaftsverband
iibertragen werden. Die Mitgliederbeitrage sind mog-
lichst niedrig zu halten, damit allen Interessenten
der Beitritt ermdglicht wird. Die Generalversamm-
lung konnte alle zwei Jahre stattfinden. Widhtig ist,
dass dem Verband von Anfang an ein moglichst
solides finanzielles Fundament gegeben wird. Man
sollte mit einer jahrlichen sichern Einnahme von
68000 Fr. rechnen konnen, die zwedimé&ssig unter
die Hauptbeteiligten, die Kantone Ziirich, QGlarus,
Aargau, Schwyz und St. Gallen, und die Stadt Ziirich,
zu verteilen waren. Die lbrigen Einnahmen wiirden
sich aus den Mitgliederbeitragen der Gemeinden,
Wasserwerksbesitzern und Einzelpersonen zusam-
mensetzen.

Ahnliche Organisationen, wie sie der Limmatver-
band darstellen soll, sind bereits praktisch erprobt.
Die ,Gesellschaft zur Forderung der Wasserwirtschaft
im Harze” hat Regenmess- und Pegelstationen ein-
gerichtet, sie lasst geologische Untersuchungen und
Erhebungen vornehmen, sie arbeitet ferner an der
Erstellung eines einheitlichen Wasserwirtschaftsplanes,
alles im Einvernehmen mit den Behorden.

Eine Organisation auf gleicher Grundlage wie der
Limmatverband ist der Rheinverband, der voraus-
sichtlich noch in diesem Sommer konstituiert wird.
‘Im Auftrage eines Komitees hat eine Kommission,
bestehend aus den Herren: Regierungsrat Dr. A.
Dedual, Nationalrat Dr. A. von Planta, Direktions-
prasident Dr. A. Schucan, Oberingenieur K. Bohi,
Regierungs-Statthalter C. Latour, Brigels, Landam-
mann Wolf, Davos-Platz Statuten, Arbeitsprogramm
une Finanzierungsplan ausgearbeitet und ist gegen-
wartig mit der Finanzierung beschaftigt. Der Kanton
Graubiinden hat einen jahrlichen Beitrag von Fr. 3000.—
bereits bewilligt.

Dem Limmatverband steht ein grosses Tatig-
keitsfeld offen. Er hat die dankbare Aufgabe, die
wasserwirtschaftlichen Verhaltnisse im Einzugsgebiete
eines der grossten europdischen Strome zum Nutzen
des engern Vaterlandes und aller Lénder, die an
ihm liegen, zu verbessern. Damit erfiillt er eine
hohe kulturelle Aufgabe.

Das Gutachten von Geh. Oberbaurat
Sympher in Berlin iiber die Rheinschiff-
fahrt bis zum Bodensee.

Am Badischen Handelstag in Mannheim (seinen
Beschluss teilen wir unter ,Rheinschiffahrt® mit),
am 7. Mai, hielt Geh. Oberbaurat Dr. Sympher
vom preussischen Ministerium der 6ffentlichen Arbei-
ten einen Vortrag iiber die Rheinschiffahrt bis
zum Bodensee; die Grundlage bildete das Gut-
achten, das er im Auftrage der Rheinschiffahrt-
verbande ausgearbeitet hat. Da dieses lang er-
wartete Qutachten von hochstem Interesse fur die
Bestrebungen zugunsten der Rheinschiffahrt bis zum
Bodensee ist, geben wir den wesentlichen Inhalt
hier wieder. Dr. Sympher fihrte aus:

Die Frage, ob es sich empfiehlt, die Rhein-
schiffahrt von Strassburg bis zum Bodensee
auszubauen, ist im wesentlichen eine Frage der
Frachtkosten (fiir Giiter), d. h. sie hangt davon
ab, ob die Sdhiffahrt die heute giiltigen oder ge-
gebenenfalls noch zu ermdssigenden Eisenbahntarife
betrachtlich unterbieten kann. Fir die 127 Kilometer
lange Teilstredke Strassburg-Basel bestehen nun
zur Schaffung der erforderlichen Fahrwassertiefe von
mindestens 2,20 Meter zwei Moglichkeiten: die Re-
gulierung wie unterhalb Strassburg oder die Re-
gulierung nur bis Altenheim und die Kanalisierung
des 95 Kilometer langen Flusslaufs von Altenheim
bis Basel durch Einbau von etwa 20 bis 26 Wehren
und Schleusen unter Ausnutzung der zu gewinnenden
Wasserkrifte. Beides ist technisch und wirtschaftlich
moglich.

Gegen die erste Moglichkeit (Regulierung)
wird nun vielfach das oberhalb Strassburg wesent-
lich starkere Gefall des Rheins geltend gemacht.
Trotz dieser Schwierigkeit lasst sich durch die Re-
gulierung fiir den grossten Teil des Jahres eine fiir
1000 Tonnen-Sdhiffe fahrbare Wasserstrasse schaffen.
Die Kosten dafiir betragen fiir 1 Kilometer — wie
unterhalb Strassburg — etwa 160,000 Mark, also im
ganzen rund 20 Millionen Mark. Dieser Regulierung
gegeniiber hatte die Kanalisierung drei wesent-
liche Vorziige: 1. man konnte mit Bestimmtheit
regelméssig auf eine bestimmte Stromtiefe rechnen;
2. die Stromgeschwindigkeit wiirde wesentlich ver-
mindert; 3. an den Wehren konnten bedeutende
Wasserkrafte (auf der Stredse Altenheim-Basel etwa
450,000 Pferdekrafte) gewonnen werden. Die Kosten
fir Kanalisierung und Kraftwerke werden auf etwa
240 Millionen Mark geschatzt.

Fiir die Stredse Basel-Konstanz besteht zweifellos
auch die technische Mdoglichkeit der vollstindigen
Kanalisierung, die etwa 50 Millionen Mark kosten
wiirde; moglich ist auch eine teilweise Regulierung,
wofiir 40 Millionen Mark zu veranschlagen waren.
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