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= Schweizer. Wasserwirtschaftsverband H

Limmatverband. Dem Bericht in der letzten Nummer
unserer Zeitschrift {iber die Griindung des Limmatver-
bandes ist nachzutragen, dass an der Versammlung im Du
Pont auch Herr Gemeindeprasident Jos. Miiller in Nafels
teilgenommen hat, und dass auch er in das vorberatende
Komitee gewahlt worden ist. Sein Name ist aus Versehen
weggeblieben.

Eine Genossenschaft der Aare-Rhein-Wasserwerke.
Eine Konferenz von Vertretern der Wasserwerke an der Aare
und am Rhein vom Bielersee abwarts, die am 6. Mai in Olten
stattgefunden hat, beschloss die Griindung einer Genossen-
schaft in Verbindung mitdem schweizerischen Wasser-
wirtschaftsverband zwedss gemeinsamen Studiums und
Wahrung der wasserwirtschaftlichen Interessen, insbesondere
der Regulierung der Juraseen. Die A.-G. Motor in Baden
wurde mit der Ausarbeitung eines Gutachtens iiber die Be-
dienung der Nidauer Sdhleuse und einer Verstandigung unter
den Wasserwerken iiber eine rationelle Gestaltung der Regu-
lierung der Schleusen der Wasserwerke beauftragt.

E: Wasserrecht EE

Eidgendssisches Wasserrechtsgesetz. Uber die Verhand-
lungen der nationalrdtlichen Kommission fiir das eidgends-
sische Wasserrechtsgesetz, die vom 21. bis 24. April in Rhein-
felden tagte, teilt man uns mit: ,Die Kommission hat den
Entwurf in zweiter Lesung durchberaten, so dass er voraus-
sichtlich in der Junisession im Nationalrat zur Behandlung
gelangen wird. Als deutscher Berichterstatter der Kommission
wurde Nationalrat Vital, als franzésischer Berichterstatter Natio-
nalrat Maillefer bezeichnet. Ausser einigen Abanderungen mehr
redaktioneller Natur schldagt die Kommission unter anderem
auch die folgenden materiellen Abweichungen von den
Beschliissen des Standerates vor: In Art. 1 wird der
Begriff des offentlichen Gewdssers etwas weiter gefasst. Nach
der neuen Fassung fallen auch diejenigen Gewasser darunter,
deren Flussbett in Privateigentum steht, wenn sie durch den
Kanton in bezug auf die Nutzbarmachung der Wasserkrifte
den offentlichen Gewdssern gleichgestellt werden.

In Art. 9 wurde die bundesrétliche Vorlage — immerhin
mit einer Einschrankung — wieder hergestellt. Danach soll
der Bundesrat berechtigt sein, nach Anhéorung der beteiligten
Kantone das Benutzungsrecht zu verleihen, wenn das verfii-
gungsberechtigte Gemeinwesen ein Gewisser trotz billiger
Ausnutzungsangebote wihrend langerer Zeit ohne wichtigen
Grund weder selbst nutzbar macht, noch durch andere benutzen
lasst und wichtige 6ffentliche Interessen fiir die Erteilung eines
Benutzungsrechtes sprechen.

In den Art. 16—19, welche die Wahrung der Interessen
der gegenwirtigen und zukiinftigen Schiffahrt zum Zwedse
haben, wurde in Anlehnung an die Vorschlage der schweizer-
ischen Schiffahrtsverbinde eine Fassung gewahlt, die den In-
teressen der Schiffahrt in weiterem Masse Rechnung tragt, als
dies bei den Besdliissen des Standerates der Fall wire. In
Anlehnung an die Vorschldage des schweizerischen Elektrotech-
nischen Vereins wurde in Art. 42 die fiir die Berechnung des
Wasserzinses massgebende Bruttopferdekraft etwas anders
umschrieben”.

Zu dieser offiziellen Mitteilung, die der Presse zugestellt
worden ist, mogen iiber den vielumstrittenen Art. 42 (Be-
rechnung des Wasserrectszinses) einige rictig-
stellende und ergdnzende Bemerkungen angebracht werden.

Die nunmehr angenommene Fassung des Artikels 42
beruht nicht nur auf Antrdgen des Schweizerischen Elektro-
technischen Vereins, sondern auf gleichlautenden Antrdgen des
Schweizerischen Wasserwirtschaftsverbandes und des Schwei-
zerischen Ingenieur- und Architektenvereins. Der Sekretér
dieser letztgenannten Verbande hat zu einer griindlichen Ab-
klarung dieser Frage viel beigetragen und zuerst den Begriff
der Leistung des Wasserwerkes eingefiihrt, weldher
Grundsatz dann in der Eingabe der Verbande aufgenommen
wurde. Von einer ,Umsdreibung der stdnderitlichen Be-

schliisse, wie sich der offizielle Bericht ausdriidst, kann keine
Rede sein, denn diese Besdhliisse, waren formell und materiel
unrichtig und undiskutierbar.

Besteuerung von Wasserwerken. Die Regierung des
Kantons Graubiinden legt dem Grossen Rat ein neues Steuer-
gesetz vor, das die Einfithrung einer Wasserwerksteuer
in der Hohe von 1 Fr. pro PS. fiir Anlagen von mehr als
20 PS. Der Ertrag wird auf 85,000 Fr. geschatzt.

|;| Wasserkraftausnutzung '%“:

Kraftwerk Laufenburg. Das neue Kraftwerk in Laufen-
burg, dessen Bau vor drei Jahren begonnen wurde, soll an-
fangs Juli dem Betrieb iibergeben werden.

Wasserkrdfte im Aargau. Die Generaldirektion der
Bundesbahnen hat gegen das im Amtsblatt des Kantons Aar-
gau bekannt gegebene Konzessionsbegehren der Firma
Lodher & Cie. in Ziirich fiir die Wasserkraft an der Aare
zwischen Wildegg und Brugg Einsprache erhoben und
das provisorische Konzessionsgesuch vom 7. Februar 1908
definitiv eingereicht. Zur Ermdglicung eines baldigen Aus-
baues der Wasserkraft hat sich die Generaldirektion gleich-
zeitig mit der Firma Lodcher & Cie. in Ziirich fur die Erteilung
einer Subkonzession auf 20 Jahre in Verbindung gesetzt.

Kraftwerke am Simplon. Fiir den Bau des ersten
Simplontunnels hatte die Baugesellschaft Brandt, Brandau & Cie.
zwei Wasserkraftanlagen erstellt, durch welche das Ge-
fialle der Rhone zwischen Mérel und Brig und das Gefalle
der Diveria zwischen Gondo und Iselle ausgeniitzt wird.
Diese Kraftwerke gingen in das Eigentum des Bundes iiber,
und konnten bis jetzt zur Gewinnung der Energie fiir den
elektrischen Betrieb Brig-Iselle beniitzt werden. Auf die
Dauer bieten aber die Anlagen keine geniigende Garantie
fiir die betriebssichere Durchfithrung der elektrischen Traktion
und die Generaldirektion beantragte daher dem Verwaltungs-
rate den Umbau des Kraftwerkes an der Rhone in Brig, die
Erstellung von Energieiibertragungsleitungen von der neuen
Zentrale in Massaboden zu den Verbrauchsansdliissen am
Tunnelportal und im Bahnhof Brig, die Errichtung je eines
Unterwerkes in Brig und Iselle und die Legung eines Hoch-
spannungskabels im Tunnel Il und verlangte fiir alle diese
Anlagen einen Kredit von 1,960,000 Fr. Fiir die Turbinen des
neuen Kraftwerkes wird eine Durdhschnittsleistung von 1150 PS.
vorgesehen, und eine Maximalleistung von 5600 PS. Der
Verwaltungsrat hat den Kredit bewilligt.

Eine Karte der geschlossenen Becken in den Schweizer
Alpen. Wegen der besonderen Wirtschaftlichkeit und An-
passungsfahigkeit der Speicherwerke an den Verbraud, richten
die Projektanten von Hochdrudswasserkraftwerken ihr Augen-
merk immer mehr auf die hochgelegenen kleinen Alpenseen. Vor
allem eignen sich solche Werke fiir den Bahnbetrieb und zur
Dedcung grosser Beleuchtungsspitzen (z. B die projektierten
Werke am Ritomsee, Chironicosee und Triibsee).

Eine iibersichtliche Darstellung aller grésseren Bedsen-
formen bietet die kiirzlih erschienene ,Karte der ge-
schlossenen Bedsen der Schweizer Alpen® 1:250,000%),
von M.Lugeon und E.Jérémine in der die zeitweilig
und stdndig wassererfiillten Bedsen durch blauen, die trodenen
oder von Wasserldufen durchzogenen durch roten Aufdruds
hervorgehoben sind. In einer Erlduterung ist die Grosse des
Einzugsgebietes, die Seehohe der Sohle und die morpholo-
gische Kennzeichnung der einzelnen Bedien angegeben.

Die morphologischen Kennworte Kare, blinde Taler,
Kamm- und Hangdolinen, Poljen (aufgefiillte Seebedken),
Morédnen- und Bergsturzbedken geben einen Anhaltspunkt fiir
die Eignung der Bedsen zur Wasserspeicherung, so dass
durch zu Ratzichen der Karte planméssig vorgegangen und
viel vergebliche Miihe erspart werden kann.

Die Karte ist eine Zusammenfassung der detaillierten
Beschreibung der einzelnen Bedken, die von den Verfassern
vorher unter Beigabe von 12 Karten 1: 25,000 versffentlicht
wurde.*¥)

*) Bulletin des laboratoires de Géologie, etc. de 1'Univ. de Lausanne
Bulletin Nr. 19, 1613.
**) Bulletin de la Société vaudoise des sc. nat. Vol. XLVII. Bull. Nr. 174.
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Das Studium dieser Arbeiten ist fiir den projektierenden
Ingenieur auch von hydrographischen Gesichtspunkt zu emp-
fehlen, da sich daraus wertvolle Aufschliisse iiber den Zu-
sammenhang der beschriebenen Hohlformen mit unterhalb
derselben auftretenden starken Quellen gewinnen lassen.

Oberstaatsbahnrat Ing. Max Singer (Wien).

Wasserkrifte in Bayern. Am 28. April hat das bayrische
Abgeordnetenhaus fast einstimmig die fiir den Bau des Wal-
chensee-Kraftwerkes und die damit zusammenhédngende
Einfithrung des elektrischen Betriebes auf den Staatsbahnen
erforderlichen ersten Kredite bewilligt und gleichzeitig dem
Antrage zugestimmt, dass der Ausbau der staatlichen Wasser-
krdfte vom Verkehrsministerium auf das Ministerium des
Innern {ibergehen solle. Die ,Frankfurter Zeitung“ bemerkt
zu diesen Beschliissen:

,Durch die Zauderpolitik des gegenwirtigen Verkehrs-
ministers war das Problem der staatlichen Elektrizitatsver-
sorgung auf das Schwerste gefihrdet worden. Der Wider-
spruch, den Herr v. Seidlein der Elektrifizierung der Staats-
bahnen entgegensetzte und seine Abneigung gegen den staat-
lichen Ausbau der Wasserkréifte begannen bereits die Ent-
wicklung der Elektrizitdtsversorgung Bayerns in verhédngnis-
voller Weise zu beeintrachtigen und hatten schon der grossen
Aufgabe unendlich viel von ihrem Zukunftswert genommen.
Die eigentlichen industriellen Gebiete des Landes sind in-
zwischen von den Uberlandzentralen des Elektrotrustes fast
vollstandig mit Beschlag belegt worden, und die gesamte
Elektrizitdtsversorgung ware schliesslich unfehlbar in die Hand
eines privaten Monopols gelangt, hitte nicht der Einfluss des
Ministers des Innern noch in letzter Stunde {iber den des
Verkehrsministers gesiegt und die Schwierigkeiten tiberwunden,
die Herr v. Seidlein einer staatlichen Elektrizitatspolitik be-
reitete. Herr v. Soden aber war entschlossen, an dem Pro-
jekt der fritheren Regierung festzuhalten, das darin besteht,
die Licht- und Kraftversorgung fiir das ganze Land unter
Beteiligung der Kreise und Gemeinden von staatswegen zu
organisieren. Er erkannte, dass die Staatsregierung nicht
einen Augenblide langer mit dem Ausbau des Waldhensee-
Werkes zdgern diirfe, wenn nicht die iiberhaupt noch in Be-
tracht kommenden Abnehmer elektrischer Kraft gezwungen
sein sollten, sich anderweitig einzurichten. Jede weitere Ver-
zégerung wiirde die Rentabilitat des Walchensee-Werkes auf
das dusserste gefdhrdet haben. Durch das lange Zaudern
war das Vertrauen in das grosse Projekt ja in solchem Masse
erschiittert und Unsicherheit in die Beurteilung des ganzen
Unternehmens getragen worden, dass selbst auf der linken
Seite des Hauses Bedenken gegen den staatlichen Ausbau
der Wasserkréfte einzureissen begann. In der Abstimmung
iiber die Regierungsvorlage kam aber die Uberzeugung des
Hauses zum Ausdruds, dass nur im Falle des staatlichen
Ausbaues des Walchensees dem Staate die volle Verfiigungs-
gewalt tiber die wichtigste Wasserkraft des Landes erhalten
bleiben konne. Im Falle dieser Auslieferung der Wasserkraft an
ein gemischt-wirtschaftliches Unternehmen wére das Verfiigungs-
recht des Staates in einem Masse beeintrachtigt worden, dass
die offentlichen Interessen darunter hatten leiden miissen.
Indem sich die Abgeordnetenkammer wieder auf dem Stand-
punkt zuriickfand, den sie dem Projekt der fritheren Regierung
in wirtschaftlicher Hinsicht gegeniiber bereits eingenommen
hatte, hat sie nicht nur Zwedsmassigkeitserwagungen Rechnung
getragen, sondern auch dem Staatsgedanken einen Dienst
erwiesen.”

Wasserkrifte in Norwegen. Nach den Jahresberichten
der staatlichen Inspektoren fiir die elektrischen Anlagen Nor-
wegens waren am 1. Juli 1913 1310 Stromerzeugungsanlagen
Jdn Betrieb, gegeniiber 1230 im Vorjahr. Die gesamte an den
‘Generatoren abgegebene Leistung ist dabei von 417,600 KW
auf 457,900 KW gestiegen. Die Zahl der Akkumulatoren-
batterien betrdgt 151 (136), ihre Gesamtkapazitat 13,950 KWh.
(10,050). Verwendet wurden fiir Motorenbetrieb 159,100 KW
(126,550), fiir elektrotechnische Zwedce 199,700 KW (211,150)
und fiir andere Bestimmung 16,850 KW (11,950).

'%‘ Schiffahrt und Kanalbauten ==

Ein schweizerischer Schiffahrt-Tag. Der Nordostschwei-
zerische Schiffahrtverband veranstaltet auf die zweite Halfte
des Monats Juni einen schweizerischen Schiffahrt-
Tag in Bern.

Am Vormittag soll eine ZentralausschuBlsitzung, die 6.
Generalversammlung des Verbandes und nachher fiir alle
Schiffahrtsinteressenten ein Referat vom Geheimen Oberbau-
rat Dr. Sympher iiber die Wirtschaftlichkeit der
Schiffahrt Strassburg-Bodensee und ein anderer
Vortrag iiber den Stand der Rhone-Aare-Rheinsdiff-
fahrt abgehalten werden. Am Nachmittag findet die gemein-
same Besichtigung der Wasserwirtschafts- und Schiffahrtsgruppe
in der schweizerischen Landesausstellung statt. Zur Tagung
werden auch alle befreundeten ausliandischen Sdhiffahrtsver-
bande eingeladen.

Der kiinftige Rheinhafen Schaffhausens. In einer
offentlichen Versammlung, die am 27. April in Schaffhausen
stattfand, gab Stadtprasident Dr. Spahn eine interessante
Ubersicht iiber die Projekte fiir die Schiffbarmachung
des Rheins bei Schaffhausen, die Anlage eines
Rheinhafens, und die damit zusammenhdngende Errich-
tung eines rechtsrheinischen Wasserwerkes. Er
fithrte Folgendes aus:

Weil das Elektrizitatswerk schon jetzt voll beschaftigt ist,
muss moglichst bald an die Erweiterung der Wasseranlage
geschritten werden. Wie soll diese neue Kraft gewonnen
werden? Am nachsten liegt, die noch brachliegenden Krafte
des Rheins zu benutzen durch Erstellung eines rechts-
rheinischen Wasserwerkes. Dabei muss die Gross-
schiffahrt des Rheins beriicksichtigt werden. Sehr schwierig
gestaltet sich die Schaffung des Sdhiffahrtskanals bei Schaff-
hausen. Man planierte lange Zeit die Erstellung eines Um-
gehungskanals durch den Berg vom Flurlingersteg etwa bis
zur Badanstalt, nur um die Wasserwerke der Stadt Schaff-
hausen zu schonen. Jetzt aber {iberwiegt ein anderes Projekt:
man will das Wasserwerk vom linken auf das rechte Ufer
und den Rhein selbst verlegen; der Einlaufkanal des jetzigen
Werkes soll fiir die GroBschiffahrtsschleuse Verwendung finden.
Die GroBschiffahrtsschleuse wiirde an Stelle der Turbinen-
haduser treten. Das hitte zur Folge, dass ein neues grosses
Wasserwerk auf dem Rheine erstellt wiirde. Ingenieur Professor
Zschokke hat ein Projekt ausgearbeitet. Oberhalb des Schleusen-
wehres wird der Rhein seeartig gestaut; anschliessend an
dieses Schleusenwehr wird rechts auf dem Rheine ein grosses
Turbinenhaus erstellt, das die ganze Wassermenge ausniitzen
kann. Dieses eine grosse Wasserwerk wird zusammen mit
der Akkumulierungsanlage im Mittel 10,000 PS. liefern konnen;
man wiirde also 5000 PS. gewinnen!

Die Hafenanlage ist auch fiir den Weiterverkehr nach
dem Bodensee zu erstellen. Die Schiffahrtsschleuse muss
deshalb moglichst leistungsfahig sein. Unterhalb des Flurlinger
Steges wird das Schiff das Gebiet des offenen Rheines ver-
lassen und den Schleusenkanal betreten. Die Lange der
Schleuse wird auf 100 m berechnet, die Breite der Schleuse
betrdgt 12 m. Bei den Hafenanlagen sind die lokalen und
internationalen Bediirfnisse zu beriicksichtigen. ,Wir kénnen
nicht hoffen, fuhr Herr Spahn fort, dass Schaffhausen ein
grosser internationaler Umschlagsplatz fiir Ziirich, Winterthur
und Singen. Weil Eglisau nédher an Ziirich liegt, als Schaff-
hausen, wird der Umschlagsplatz fiir Ziirich wohl in Eglisau
erstellt. Der Umschlagsverkehr von Singen wird wohl von
Radolfszell aus besorgt. So diirfen wir uns keinen Illusionen
in Bezug auf den internationalen Verkehr unserer Hafenan-
lagen hingeben. Die Idee tauchte auf, unterhalb Biisingen
einen internationalen Freihafen zu erstellen; ein Staatsvertrag
miisste abgeschlossen werden. Dieser Hafen miisste mit neuen
Industrien und einem neuen Geleise verbunden werden; die
Ausfithrung dieses Hafens wire eine erste Moglichkeit, um
Schaffhausen eine gewisse Bedeutung fiir den internationalen
Verkehr zu sichern. Und nun der Lokalverkehr und seine
Bedienung! Ist es méglich, in Schaffhausen einen Industrie-
hafen zu erstellen, oder miissen wir uns mit einem Handels-
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hafen begniigen? Bei einem Industriehafen miissen die
Industrien direkt am Hafen liegen; wir haben keinen Platz
fiir einen solchen Hafen! Wir brauchen also einen Handels-
hafen, der unserem Handel und unserer Industrie dient.
Wo soll dieser Handelshafen erstellt werden? Aus Neu-
hausen kam die ldee, den Schaffhauser Handelshafen auf
Neuhauser Gemarkung, in der Ndhe des Bundesbahnhofes
zu erstellen. Dieser Hafen wird unseren Bediirfnissen und
Interessen entschieden nicht gerecht. Da unsere Hauptindu-
strien im Osten und Nordosten der Stadt liegen, wére es
offenbar ganz unzwedkmassig, den Hafen im Siidwesten der
Stadt (in Neuhausen) zu erstellen; der Hauptvorteil der
Schiffahrt, der billige Transport, ginge dann verloren. Uber-
dies setzte dieses Neuhauser Projekt die Vereinigung der
Stadt mit Neuhausen voraus, die heute weniger als vor 20
Jahren kommen wird. Wir missen den Hafen bei uns er-
stellen! Wir brauchen eine grosse Zahl von Anlagestellen,
wo die Kdhne in ruhigem Wasser angelegt werden kénnen.
Auch Ingenieur Gelpke hat sich in diesem Sinne ausgesprochen.
Die Kihne sollen unmittelbar von der betreffenden Industrie
(Gaswerk, Kammgarnspinnerei usw.) ausgeladen werden. Einer
dieser Anlagepldtze am Rheine wird dann zum Hauptplatz
ausgewdhlt werden. Weil wir so viele Anlagepldtze am Rheine
brauchen, wurde auch der Rabenplatz gekauft.

Fiir unsere Industrie ist die Schmalspur in Verbindung
mit dem Rollschemel eine bei weitem rationellere und zwedk-
massigere Einrichtung als die Normalspur; alle Besorgnisse,
die man anfdanglich dusserte, haben sich als unbegriindet er-
wiesen. Von den 378,000 t, die in unserem Bahnhof im Jahre
1913 zur Versendung und zum Empfang kamen, wurden etwa
75,000 t mit Rollschemel befordert; diese Entwiddlung ist noch
der Steigerung fahig.

Wo soll der Hauptumsdlagsplatz bei uns erstellt
werden? Man fand keinen andern Platz als das Gebiet der
ehemaligen Rauschenbachschen Fabrik und des Waldkirchschen
Giitchens. Das Ingenieurbureau von Dr. Bertschinger in Ziirich
hat in vier Varianten seine Ideen iiber den Hauptumschlags-
platz entwidselt. Eines dieser Projekte wird erst dann zur
Ausfithrung gelangen, wenn sich der Rheinschiffahrtsverkehr
schon ansehnlich entwidkelt hat. Denkt man daran, dass Basel
erst nach 10 Jahren einem Umsdlagsverkehr von 100,000 t
erhielt, wird man es verstehen, dass wir nicht so bald diese
teuren Hafenanlagen, die verzinst und amortisiert werden
sollten, ausfithren konnen; der ganze Sdhiffahrtsverkehr hat
ja’ nur dann Zweds, wenn wir moglichst billig die Frachten
transportieren kdnnen.“

Am Sdlusse bemerkte Dr. Spahn, dass Schaffhausen
allen Anlass habe, das fiir unsere Volkswirtschaft so bedeut-
same Werk der Rheinschiffahrt mit allen Mitteln zu férdern;
wir miissen unsere Hafenanlagen wirtschaftlich moglichst giinstig
gestalten. Wir miissen uns bemiihen, eine grossziigige Ver-
kehrs- und Wirtschaftspolitik zu betreiben, damit wir geriistet
sind, wenn die Grofschiffahrt verwirklicht wird.

Die Schiffbarmachung des Oberrheins. In der ba-
dischen Ersten Kammer hat kiirzlih Geheimer Kom-
merzienrat Strohmeyer von Konstanz iiber die Rhein-
regulierungvon Strassburg tiber Basel nach Kon-
stanz ein eingehendes Referat erstattet. Er teilte darin
auch Einiges aus dem QGutachten des Geh. Oberbaurats
Dr. Sympher (Berlin) mit. Nach diesem Gutachten ist an
der technischen Durdhfiihrbarkeit des Projekts und an seiner
Bedeutung fiir alle in Betracht kommenden Gebiete nicht zu
zweifeln. Obgleich auch mit der Regulierung des Rheins bis
Basel befriedigende Ergebnisse erzielt werden, wird in dem
Sympherschen Gutachten der Kanalisierung des Rheins
von Altenheim bis Basel unter Einbauung von Wehren der
Vorzug vor der Regulierung gegeben. Fiir den Ausbau der
Stredie Basel-Bodensee wird, um ganz sicher zu gehen, mit
einem Kostenaufwand von 50 Millionen Mark gerechnet. Der
Gesamthetrag von 70 Millionen Mark ist aufzu-
wenden, um eine den Bediirfnissen dienende Wasserstrasse
bis zum Bodensee zu schaffen.

Fiir Strassburg-Basel sind Raddampfer von 750 PS.
erforderlich, um vollbeladene 1000 t-Kdhne gegen die
grosse Wassergeschwindigkeit bergwérts zu ziehen. Die

Durdhschnittsgeschwindigkeit betrdgt bei diesem Betriebe
4 km bergwirts, 20 km pro Stunde talwérts, der Zeitaufwand
daher fir Strassburg-Basel 32 Stunden und fiir die Fahrt in
umgekehrter Richtung 6', Stunden. Zwischen Basel und
Neuhausen kdmen Schraubendampfer von 250 PS. in Betradht,
wobei die Geschwindigkeit im Durchschnitt 59 km bei Berg-
fahrt und 8 -11 km bei Talfahrten betrdgt. Die Fahrtzeit
Basel-Bregenz wiirde bei Bergfahrten 30 und bei Talfahrten
20 Stunden in Anspruch nehmen.

Die Frachtkosten belaufen sich fiir den t-km fiir Strass-
burg-Basel auf reguliertem Strom auf 1,22 bis 1,47 Pfg., je
nachdem ein oder zwei Kdhne geschleppt werden, auf teil-
weise kanalisierten und teilweise reguliertem Strom auf 1 bis
1,12 Pfg., fiir Basel-Neuhausen auf 0,82 bis 0,97 Pfg. und
auf kanalisiertem Strom fiir Neuhausen-Bregenz auf 0,30 bis
0,34 Pfg., im Durcschnitt fiir Basel-Bregenz auf 0,58 bis
0,68 Pfg., pro km.

Wird angenommen, dass die beteiligten Staaten 300/,
der Kosten, die, wie erwdhnt, 70 Millionen Mk. betragen
wiirden, zuschiessen, so bleiben 49 Millionen Mk. iibrig, die
bei 4"/ iger Verzinsung und 1'," jiger Tilgung eine jahrliche
Ausgabe von 2,205,000 Mk. verursachen wiirde. Unterhaltungs-
und Betriebskosten sind auf 1,050,000 Mk. berechnet worden,
so dass die jahrlichen Ausgaben 3,255,000 Mk. betragen wiirden.

Totz aller Zusdhldge und Nebenkosten stellt sich die
Wasserfract immer noch erheblich billiger als die
Bahnfrachten. Die Ersparnisse sind naturgeméss bei Massen-
giitern, wie Kohlen, geringer als bei hochwertigen Giitern.

Minister des Innern v. Bodman erklarte namens der
Regierung, die Durchfithrung des Projekts werde letzten Endes
davon abhédngen, ob Holland der Scdiffahrtsabgabenerhebung
zustimmen wird. Bei den neuerlichen Verhandlungen zwischen
den Regierungen von Elsass-Lothringen und Baden habe sich
eine wesentlich giinstigere Stimmung als frither gezeigt. Es
bestehe nunmehr die Aussicht, dass beide Regierungen sich
iiber die Ausstellung eines Projektes verstandigen wiirden.

Rhein-Bodensee-Schiffahrt. Die Versammlung der ba-
dischen Handelskammern vom 7. Mai in Mannheim fasste
folgende Resolution: Der badische Handelstag dankt dem
Geheimen Oberbaurat Dr. Ingenieur Sympher, Berlin, fiir seine
iberzeugenden Ausfithrungen iiber das Projekt der Schiff -
barmachung des Oberrheins. Mit ihnen ist sowohl
die technische Durchfiithrbarkeit des grossziigigen
Planes, als auch dessen Wirtscaftlichkeit einwandfrei
nachgewiesen. Die Versammlung befiirwortet einmiitig die
baldige Verwirklichung dieses Planes den wirtschaftlich
bedeutsamsten Strom Europas bis zum Bodensee der Gross-
schiffahrt zu erschliessen, Sie erwartet hievon und von der
damit verbundenen Ausnutzung der gewaltigen Wasserkrafte
eine mdchtige Forderung der wirtschaftlichen Entwiddlung des
gesamten Oberrheingebietes. Die Resolution wurde einstimmig
und von allen neun badischen Handelskammern gutgeheissen.

Rheinschiffahrt bis Strassburg. Die Reederei Willem
van Driel in Mannheim, Rotterdam, Duisburg, Antwerpen,
hat jetzt ebenfalls einen regelmédssigen Dampferdienst
auf dem Rhein bis Strassburg eingerichtet.

Verhandlungen mit Deutschland iiber die Rheinschiff-
fahrt. Wie der ,Ziiricher Post“ gemeldet wurde, hat der
Bundesrat als Unterhédndler fiir die Verhandlungen mit Deutsch-
land tiber die Schiffahrt auf dem Oberrhein bis zum Boden-
see die Herren Bundesrat Calonder, Nationalrat Spahn, Schaff-
hausen, Prof. Dr. Max Huber in Ziirich, Oberbauinspekior v.
Morlot und den Chef der Landeshydrographie, Direktor Dr.
Collet, bezeichnet.

Die Eréffnung des GroBschiffahrtsweges von Berlin
nach Stettin. In unserer letzten Nummer berichteten wir
itber die Anlage und den Bau dieser neuen Wasserstrasse,
die nunmehr schon seit etwa 6 Wochen probeweise in Betrieb
ist. Der Zentralverein fiir deutsche Binnenschiffahrt nahm
am 2. Mai eine Besichtigungsfahrt vor, um den Teilnehmern
die technischnn Anlagen dieses Kanals vorzufithren. Eine
eigentliche ,Erdffnung” des GroBschiffahrtsweges findet nicht
mehr statt, der volle Betrieb kann nunmehr aufgenommen
werden, nachdem die Schleusen bei Niederfinow, die vor
Jahresfrist undicht wurden und nachgaben, jetzt in ihren rie-
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sigen Fundamenten aus Eisenbeton aufs neue fest gefiigt
sind. 180 Jahre hindurch hat der alte Finowkanal im Ver-
héltnis zu seinen beschrdnkten Abmessungen einen ausser-
gewdhnlichen Verkehr bewidltigt. Jetzt kann er den Bediirf-
nissen nicht mehr geniigen. Den Durchgangsverkehr von
Stettin nach Berlin soll der neue Grofischiffahrtsweg aufnehmen,
denn die Kleinschiffer werden sich vom alten Kanal schwerlich
trennen, dort ist ihr angestammtes Geschidft. So verlodiend
die gewaltigen Schleusenanlagen bei Niederfinow auch sein
mogen: sie klettern lieber die 19 ,Stufen“ ihrer alten kleinen
Schleusentreppe hinauf, so kommen sie auch zum Ziel. Das
ist nun fast zwei volle Jahrhunderte so gegangen, seit am
16. Juni 1746 das erste mit 100 t Salz beladene Schiff im
Kanal von der Hawel nach der Oder zuriidlegen konnte, das
wird auch weiterhin so gehen. Nach vier Jahren zwar wird die
Versuchung, den neuen Kanal zu benutzen, noch grésser sein.
Dann hofft man neben den Schleusen ein neues Hebewerk,
das grosste der Welt, fertiggestellt zu sehen, das imstande
ist, 600 t-Kdhne in wenigen Minuten auf einmal 36 m hoch
zu heben. Der Betrieb soll dadurch so sicher wie moglich
gestellt werden, und ausserdem ist der Wasserverbrauch des
Hebewerkes gleich Null, wahrend der Wasserverlust sich bei
der Durchschleusung jetzt auf etwa 509/, stellt.

% Patentwesen LE__*—‘-——-__

Schweizerische Patente.

Schaufelrad fiir Freistrahlturbinen. Hauptpatent
No. 64067. J. M.Voith, Heidenheim.
Angemeldet 30. April 1913. — Veroffentlicht 1. Marz 1914,
= Bei der Ausfithrung A in Figur 1 ist
die Nabenscheibe a kegelfsrmig bei der
Ausfithrung 5 hinterdreht. Die parallel
bearbeiteten Innenflachen & der beiden
Schaufellappen ¢ liegen daher nur am
dussern Rand der Scheibe an.

Nach Figur 2 sind die Scheibenflachen
parallel hergestellt und die Innenflachen
b der Schaufellappen ¢ auseinanderge-
hend (A) oder abgesetzt (B).

Die Zugkraft der Bolzen d muss nur
ausreichend sein, um das Durdbiegen
der Lappen ¢ und das starke Festklem-
men zu gewahrleisten.

Schiffshebewerk. Hauptpatent No. 64151. Deutsche
Mascinenfabrik A.-G., Duisburg.

Angemeldet 28. Mai 1913. — Veroffentlicht 16. Marz 1914.

Am Trog a greifen an den Stellen ¢ die Enden von Sei-
len d an; an den andern Enden der Seile hingen Gewichte
¢, durch welche der Trog vollstindig ausbalanciert ist. Der
Gewidchtsausgleich kénnte auch durch einen zweiten Trog er-
folgen. Als Seilscheiben dienen Rollen, die aber nicht mit
einer Antriebsvorrichtung in Wirkungsverbindung stehen.

An mehreren Stellen des
i Troges greifen ferner Ket-
7 ten b an, die nur so stark
| bemessen zu sein brau-
9 | chen, dass sie bei der Hub-
414, undSenkbewegungdesTro-
"/ ges auftretende Reibungs-
. widerstinde und Massen-
krafte zu Uberwinden im-
stande sind. Die Ketten b
laufen oben tber Ketten-
rader, welche mit einem
Elektromotor %k in Wir-
kungsverbindung stehen.
i Um einen sichern Be-
trieb des Hebewerkes zu
ermoglichen, sind zu beiden Seiten des Troges a hohle Saulen f
ortsfest angeordnet, deren Innenwandung als Muttergewinde
ausgebildet ist. Diese Sdulen oder Tiirme weisen Sdhlitze auf,
durch welche am Trog befestigte Traversen g hineinragen. An

|
f

den Enden der Traversen sind als Gewindescheiben ausge-
bildete Schraubenstiicke /# drehbar gelagert, weldhe in das
Muttergewinde der Saulen f eingreifen, diese selbst aber
moglichst wenig berithren. Jedes Schraubenstiids /2 empfangt
seinen Antrieb durch einen eigenen, auf der Traverse g sitzen-
den Motor i.

gi—l Geschaftliche Mitteilungen ——

Schweizerische Landesausstellung in Bern. Man schreibt
uns: Beim Abladen oder Montieren von auszustellenden
Maschinen kénnen leicht gusseiserne Teile brechen, springen
oder an ihren Edken Defekte erleiden. Ein Aussteller der Ma-
schinenhalle, Gruppe 31, Stand 31084 (die Gesellschaft Wasser-
mann, Lieber & Co., Lausanne) ist erbétig, bis zur Eréffnung
der Austellung solche Maschinenteile bis zu 10 kg Gewicht
vollig kostenlos, mittelst des autochemischen Castolin-Schweiss-
verfahrens wiederherzustellen (schwerere zum Selbstkosten-
preise). Bedeutende Zeitverluste werden vermieden, da die
Bruchflachen nach diesem Verfahren ohne jede Bearbeitung
und bei massiger Temperatur aufeinandergeschweisst werden,
sodass die Dimensionen, Form oder Bohrungen der Stiike
keinerlei Veranderungen erfahren; die SchweiBstelle ist nicht
sichtbar, da kein Wulst entsteht; eine Nachbearbeitung ist
nicht notwendig; die Stiicke kénnen sofort wieder wie neu
verwendet werden. Interessenten kénnen sich an die Fabri-
kanten (Telephon: Lausanne Nr. 413) oder an die technische
Direktion in der Landesausstellung wenden.

Kraftiibertragungswerke Rheinfelden. * Das Gesdhifts-
jahr 1913 war, wie der XIX. Jahresbericht ausfiihrt, im Gegen-
satz zu seinen Vorgédngern ein reines Betriebsjahr. Neubauten
kamen nur soweit in Frage, als sie fiir den Absatz der in
der neuen Wasserkraftanlage Wyhlen erzeugten elektrischen
Energie notwendig wurden. Dank der als normal zu bezeich-
nenden Wasserstinde des Rheins, bei welchen eigentliche
Hochwasser nicht vorkamen, hat sich auch der Betrieb der
beiden Wasserkraftanlagen in Badisch-Rheinfelden und Wyh-
len giinstig gestaltet. Eine Stérung von aussergewdhnlicher
Bedeutung veranlasste am 24. April die wdhrend eines Ge-
witters erfolgte Explosion eines 40,000 V. Qischalters in der
neuen Schaltanlage zu Wyhlen. Die dabei verbrannten grossen
Olmengen haben auch an den baulichen und maschinellen
Teilen der Schaltanlage erheblichen Schaden verursacht. Die
Wiederherstellung nahm naturgemaéss lange Zeit in Anspruch,
weil mit Riicksicht auf die unter Hochspannung stehenden
Anlageteile nur mit einer beschrankten Arbeiterzahl gearbeitet
werden konnte. Der Betrieb konnte schon wenige Stunden
nach der Katastrophe mit Hilfe der Dampfanlagen wieder
voll aufgenommen werden.

Der Absatz elektrischer Energie steigerte sich im Jahre
1913 in befriedigender Weise. Der Strombezug der badischen
Wiesentalbahn, sowie der Oberrheinischen Kraftwerke in Miil-
hausen nahm zu, eine neue erhebliche Kraftlieferung wurde
mit dem im Bau befindlichen Kraftwerke Laufenburg ver-
einbart. Nach der Inbetriebsetzung dieses Werkes steht die
Verwendung dieser Kraftquote in der Gegend von Zell im
Wiesental in Aussicht. Erfreulich ist die stete Steigerung des
Kraftbezuges durch bisherige industrielle Kraftabnehmer,
welche in der Regel bei Anderungen oder Erweiterungen
ihrer bestehenden Fabrikanlagen dem elektromotorischen An-
triebe gegeniiber den mitkonkurrierenden kalorischen Betriebs-
arten den Vorzug geben. Im Zusammenhang mit dem ver-
mehrten Stromabsatz wurde eine Reihe von Primér- und
Sekundarleitungen, sowie Transformerstationen erstellt. In
der neuen Kraftzentrale Wyhlen wurde fiir den gesteigerten
Stromabsatz mittelst der 40,000 V. Fernleitungen ein neuer
Hochspannungstransformator aufgestellt.

Zu der Bilanz auf 31. Dezember 1913 wird bemerkt,
dass das Anlagekonto fiir das Wasserwerk Rheinfelden einen
Zugang von 27,283 Mk. fiir den Ankauf von privaten Fischerei-
rechten erfahren hat; das Anlagekonto fiir das Wyhlerwerk
zeigt eine Erhéhung um rund 321,000 Mk. Sie ergibt sich aus
der Buchung des Kostenanteils fiir die auf dem linken Rhein-
ufer erbaute GrofBschiffahrtsschleuse und die links-
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seitigen Uferverbauungen. Diese Bauten wurden durch die
Stadt Basel als Eigentiimerin des Kraftwerkes Augst ausge-
fiihrt. Das Leitungsnetzkonto verbuchte einen Zugang von
rund 87,000 Mk., dagegen mussten fiir alte Hochspannungs-
und Transformeranlagen rund 143,000 Mk. abgeschrieben wer-
den. Um eine raschere Ansammlung des Fonds fiir Wohlfahrts-
einrichtungen zugunsten der Beamten zu ermdéglichen, wurde
die bisherige Einlage von 10,000 Mk. im Berichtsjahr auf
20,000 Mk. erhéht. Zur Verzinsung der Obligations-
anleihen waren 473,740 Mk. erforderlich. Das Handlungs-
unkosten-Konto weist gegeniiber 1912 eine nochmalige Steige-
rung auf von rund 120,000 Mk., herrithrend von einer er-
neuten Erhohung der an Staat und Gemeinden zu entrich-
tenden Steuern und Abgaben. Gegeniiber noch weitergehen-
den Anspriichen, welche der Fiskus in jlingster Zeit an das
Unternehmen gestellt hat, wurde die gerichtliche Entscheidung
angerufen.

Die Jahressclussbilanz enthélt folgende Haupt-
posten: Aktiven: Wasserwerk Rheinfelden 4,748,672 Mk.,
Wasserwerk Wyhlen 9,396,672 Mk., Dampfreserve Rheintelden
559,046 Mk., Dampfreserve Wyhlen 1,345,223 Mk., Gebdude
846,156 Mk., Deutsches Industrieterrain 1,023,273 Mk., Schwei-
zerisches Industrieterrain 300,229 Mk., Leitungsnetz 5,158,974
Mark, Transformatoren 502,467 Mk., Kontokorrent-Debitoren
2,830,998 Mk.; Passiven: Aktienkapital 12,000,000 Mk., Re-
servefonds 1,093,787 Mk., Obligationen 10,527,570 Mk., Er-
neuerungsfonds 1,114,064 Mk., Kontokorrent - Kreditoren
1,036,350 Mk.

Die gesamten Amortisationen und Riidstellungen
erreichen nunmehr die Summe von 332,709 Mk., der Rein-
gewinn fiir 1913, einschliesslich den Vortrag von 1912, be-
tragt 1,092,669 Mk. Die Verwaltung schldgt dafiir folgende
Verwendung vor: 809/, Dividende, das sind 960,000 Mk., Re-
servefonds 52,799 Mk., Tantieme an den Aufsichtsrat 41,739
Mark, Vortrag auf neue Rechnung 38,130 Mk.

Lieferungen von schweizerischen Firmen nach Nor-
wegen. Die Masdinenfabriken Esder, Wyss & Co. in
Ziirich, und Piccard, Pictet & Cie. in Genf wurden mit
der Lieferung von je zwei hydraulischen Turbinen, Type Pelton,
von je 25,000 PS. Leistung nach Norwegen beauftragt. Die von
Piccard, Pictet auszufiihrenden Turbinen werden mit dem
doppelwirkenden Regulator System Piccard, Pictet ausgeriistet.
Die Maschinen sind fiir die am Sundals-Fjord (Norwegen)
gelegenen hydro-elektrischen Werke der Gesellschaft Aura be-
stimmt. Sie gehdren zu den starksten gegenwaértig in Betrieb
stehenden Einheiten. Nach einer sehr scharfen Konkurrenz
unter den hauptschlichsten europdischen Konstrukteuren wurde
die Ausfiihrung den zwei Schweizer Firmen {ibergeben.

Bei gleicher Gelegenheit kann bemerkt werden, dass die
Société Piccard, Pictet in letzter Zeit in den Werken Tysset,
ebenfalls in Norwegen, zwei Pelton-Turbinen von je 14,000 PS.
in Betrieb gesetzt hat, die schon Einheiten von hervorragender
Stirke darstellen und iiberdies gegenwértig fiinf andere Tur-
binen von je 16,000 PS. teils im Bau, teils in Bestellung hat,
wovon drei fiir die schon genannten Tyssewerke und zwei fiir
die Rjukanfabrik der Norwegischen Stidsstoffgesellschaft. Die
Réder, sowie der Regulator einer dieser Turbinen werden an
der Landesausstellung in Bern ausgestellt sein.

Einheimische Industrie. Die dgyptische Regierung hat
der Firma Gebriider Sulzer die Bestellung auf ein Pump-
werk erteilt, das bei Baltim im Nildelta erstellt werden
soll. Die Kosten dafiir (ohne Gebdude und Kanile) sind auf
4,5 Millionen Fr. veranschlagt. Die Totalleistung des Werkes
ist berechnet auf 104,000 Liter Wasser pro Sekunde, die auf
2 bis 3 Meter gehoben werden sollen. Die Anlage umfasst
8 durch 400pferdige Dieselmotoren und 6 durch 475pferdige
Gleichstrom -Dampfmaschinen direkt angetriebene horizontale
Zentrifugalpumpen. Weiter gehoren dazu vier Garbedampf-
kessel von zusammen 525 m? Heizflache, die samtlichen Rohr-
leitungen, eine elektrische Zentrale mit Dieselmotoren, eine
Reparatur-Werkstitte, sowie ausgedehnte Vorrichtungen zum
selbsttdtigen Aufzeichnen der Férdermenge und der Wasser-
stande.

Société des Forces Electriques de la Goule a St-
Imier. * Der 20. Jahresbericht des Unternehmens konstatiert,
dass die Wasserverhiltnisse wihrend des Jahres 1913 durdh-

wegs glinstig waren; die dadurch bedingte seltene Inanspruch-
nahme der kalorischen Reserven wirkte auf das Jahresergebnis
giinstig ein. Die Unterhandlungen mit benachbarten schwei-
zerischen Kraftzentralen iiber die Lieferung von elektrischer
Energie in den Féllen, wo der Doubs nicht ausreichen sollte,
wurden im vergangenen Jahre fortgesetzt und sind nunmehr
einem giinstigen Abschlusse nahe. Dieser Umstand fiihrte zu
etwelcher Modifikation des Projektes fiir eine grosse Diesel-
motorstation in Morteau; das abgednderte Projekt
sieht lediglich eine Reserveanlage vor, die nur dann in Be-
trieb zu setzen ware, wenn Stérungen auf dem franzgsischen
Verteilungsnetze oder der Verteilanlage von Les Brenets vor-
kommen sollten.

Die Société électrique de Morteau fahrt fort zu
prosperieren; im Jahre 1913 wurden ihr vom Werke in St.
Imier 1,228,920 KWh. geliefert, was einen Zuwachs von 4,94 9/,
gegeniiber dem Vorjahre bedeutet. Die Société des forces
motrices du Refrain schloss ihr viertes Betriebsjahr
mit einer Einnahme fiir Licht und Kraft von 1,202,850 Fr.,
was einer Mehreinnahme von 232,966 Fr., gegeniiber 1912
entspricht. Die Gesellschaft ,La Goule“ besitzt 2417 Aktien
dieses Unternehmens, weldhes fiir das letzte Gesdhaftsjahr
8 9% Dividende bezahlte. Das Wasserwerk von La Goule
produzierte im vergangenen Jahre insgesamt 7,809,380 KWh.,
die sich mit 5,367,574 KWh. auf das schweizerische, mit dem
Rest auf die beiden franzosischen Netze verteilen. Die kalo-
rische Reserve war wahrend 84 Tagen im Betriebe, er-
zeugte 281,760 KWh. und verbrauchte 585,284 kg Kohlen. Die
Diesel-Reserveanlage wurde wahrend 173 Tagen be-
trieben und lieferte 206,230 KWh. Von der Compagnie
Vaudoise des Lacs de Joux et de I'Orbe wurden
56,510 KWh. bezogen, so dass die Gesamtabgabe der La
Goule 8,353,890 KWh. betrug oder 110,380 KWh. mehr als im
Vorjahre. Die Zahl der Abonnenten des Werkes hat gegen-
iiber dem Jahre 1912 um 2241 zugenommen, die Zahl der
abonnierten PS. um 38,7; {iberhaupt ist seit dem Jahre 1900
eine im Vergleich zur Gesamtbevélkerung starke Vermehrung
der Stromabonnenten erfolgt.

Aus der Bilanz auf 31. Dezember 1913 erwdhnen wir
nur folgende zusammengezogene Posten: Aktiven: Im-
mobilien (Elektrische Anlagen, Reserven, Verteilungsnetze, Ge-
baude usw.) 4,592,420 Fr., realisierbare Aktiven (Vorréte,
Debitoren, Effekten) 2,320,369 Fr., Kassa 33,338 Fr.; Pas-
siven: Aktienkapital 2,000,000 Fr., Obligationen 871,000 Fr.,
Provisorisches Anleihen bei der Kantonalbank 1,130,382 Fr.,
Amortisationsfonds 699,000 Fr., Erneuerungsfonds 297,500 Fr.,
Reseservefonds 169,919 Fr., Kreditoren 1,459,877 Fr. Das
Nettoergebnis fiir 1913 belduft sich auf 157,117 Fr. Es
soll wie folgt verwendet werden: 6!/39, Dividende oder
130,000 Fr., Einlage in den Reservefonds 15,700 Fr., Beitrag
an die Garantiegemeinden 4000 Fr., Tantieme an den Ver-
waltungsrat und die Angestellten 6000 Fr., Vortrag auf neue
Rechnung 1417 Fr.

Aus dem 11. Geschéftsbericht der ,Vereinigten Spedi-
teure und Schiffer, Rheinschiffahrtsgesellschaft m. b. H.,
Mannheim“. Im Jahre 1913 waren die Schiffahrtsverhéaltnisse
fiir die Ausiibung des Betriebs wiederum ungewdhnlich giin-
stig, keine Schiffahrtseinstellung und andauernd vorziigliche
Wasserstdande mit der einzigen Ausnahme in der zweiten Halfte
Oktober bis in die ersten Tage des November. Die Giiterzu-
fuhr war ausreichend bis zum Herbst, von da ungeniigend;
trotzdem werden die Gesamt-Verkehrsziffern des Rheins per
1913 noch eine erhebliche Steigerung gegeniiber dem vorziig-
lihen Jahre 1912 ergeben. Befordert hat die Gesellschaft 1913
rund 2,185,000 t.

Die Gewinn- und Verlustrechnung schliesst ab mit einem
Ueberschuss von Mk. 381,461.14.

Der ordentliche Reservefonds stellt sich nach Zuweisung
aus dem diesjahrigen Gewinnergebnis auf Mk. 229,882.48. Ab-
schreibungen und Riickstellungen sind wie bisher in gewissen-
hafter Weise vorgenommen worden. Das eigene Material der
Gesellschaft (Dampfer, Lichter usw.) ist nicht belastet.

Das Jahr 1914 brachte der Rheinsdiffahrt zunadhst eine
mehrwéchentliche Schiffahrtseinstellung wegen Eises im Monat
Februar und Stérungen durch Hochwasser im Monat Marz.
Der Giiterverkehr ist schwach und die Ubernahmefrachten sind



Seite 188

SCHWEIZERISCHE WASSERWIRTSCHAFT

No. 15 — 1914

immer nodh sehr gedriickt. Durch die wiederholten Stérungen
war aber das Angebot von Leerraum nicht iibermaéssig, weshalb
sich auch die Frachten auf dem Partikuliermarkt in vorjahriger
Hohe halten konnten. ,Fiir den Sommer erwarten wir eine
Steigerung der Giiterzufuhr und bis zum Herbst eine Bele-
bung des allgemeinen Wirtschaftslebens, die auch der Rhein-
schiffahrt zugute kommen wird, insbesondere unter Beriick-
sichtigung der Entlastung des Raumangebotes durch die Ersff-
nung des Rhein-Herne-Kanals.

An der Schiffahrt nach Basel bleiben wir nach wie vor
beteiligt. Wenn diese Stredie einmal reguliert oder wie der
Main kanalisiert ist, wird sie den beteiligten Uferstaaten er-
hebliche wirtschaftliche Vorteile und der Rheinschiffahrt eine
sehr erwiinschte Ausdehnung des Arbeitsfeldes bringen.

Wasserversorgung fiir die grosse Ausstellung Diissel-
dorf 1915. Man schreibt uns: Von der Ausstellungsleitung
in Dusseldorf wurde die Firma Bopp & Reuther in Mann-
heim-Waldhof mit der Lieferung einer automatisch wir-
kenden Pumpenanlage, bestehend aus zwei horizontalen
und einer vertikalen, mit Elektro-Motoren direkt gekuppelten
Hodchdrudk - Zentrifugalpumpen, betraut. Die nach eigenem
System der Firma zu bauende Anlage wird 180 m? in der
Stunde bei einer manometrischen Forderhhe von'85 m leisten.
Ein Hochreservoir ist bei diesen neuen Zentrifugalpumpen
nicht erforderlich. Solche automatisch wirkenden Pumpwerke
eignen sich auch fiir Gemeindewasserversorgungen, da sie
sehr rationell arbeiten und eine stindige Uberwachung nicht
erfordern.

/> Watt pro Kerze

300 500 1000
ca. 600 1000 2000

Prospekte auf Verlangen

SIEMENS-SCHUCKERTWERKE

ZWEIGBUREAU ZURICH

1500 Watt
3000 Kerzen

Rheinbriicke Widnau

 Heinrich Bréndli, Horgen

Asphalt-, Dachpappen- und Holzcement - Fabrik

Asphalt - Arbeiten

jeder Art

fir

Hoch- u.Tiefbauten

Spezialitat:
Abdichtung resp. Trockenlegung von
Riumlichkeilen, unter beliebigem
Wasserdruck stehend.

Sorgféltige Ausfiihrung. Feinste Referenzen.
Sichere Garantie-Ubernahme.

Telegramm-Adresse: Heinrich Brindli, Horgen
Telephon Nr. 38




Kraftiibertragungswerke Rheinfelden, Aktiengesellschaft

Aktiva. Bilanz fiir das neunzehnte Geschiftsjahr, abgeschlossen per 31. Dezember 1913. Passiva.
Mk. Pi. MK. Pi. Mk. Pf. MK. Pf.
An Wasserwerk-Anlage-iKonto Rheinf. |4 721 388 | 38 Per Aktienkapital-Konto . . 12 000 000 —
Zugang . . . 27283701 4748 672| 08 )| , Gesetzlicher Reservefonds- l\onlo 1093 787| 54
» Wasserwerk- Anlmml\nnto thlcn 907555228 » Obligationen-Kapital-Konto Emis-
Zugang . . . 321 120150 9396 672|718 sion | . 3 440 070] —
, Dampfreserveanl: wd\omo Rhum 605 108 | 78 » Obllgdtllolncn Kapital-Konto Emis- .
Abschreibung . . . 46062 [ 10| 559 046| 68 o0 M e g 5062 500) —
kol Mok 5 ()bll}_,dllonw l\dplldl }\om() Enis-
N l)dmpfrcscnulnldgal\ont()\)\’\hlm 142651322 sion 11 ) ) 2025000 —
Abschreibung . . . . . . . 81289 |88 1345223/ 34 ()b]l}.,clllOHC.I -Auslosung g,s Konto
» Gebidude-Konto . o 918 324 | 03 (noch nicht zur Einlosung ein-
Abgang . . . 72 167|133 846 156( 70 gereicht) . . — —
» Badischesindustrie- Iumm Konto 1038536 |77 , Dividenden-Konto (noch nicht ein-
Abgang . . . . . . . . . 10263 14 _ geloste Dividenden) . . . . 2.530| —
1028273163 » Erneuerungsfonds-Konto 1 . . 1 000 000
el CcarUarear . 114 064 —
Abschreibung auf Wasserversorg- *  asserictt - Anlagen Aot
ungskonto Rheinf. und Wyhlen 5000 —| 1023273|63]| » ‘Vasserkralt-Anlagen-Amorti- ,
5 p i s . sations - Konto . . . 228 454| 99
» Schweiz. Industrie-Terrain-Konto 3015?5 07 : ., f‘ondsfluWohlfahrlsummhlun;,ul 85 000} —
Abgang . . . . . . . .. 1296 —| 300229107 " Talonsteuer- Riickstellungs-Konto 50 146{ 38
, Leitungsnetz-Komo . . . 15215404 |96 » Obligationen-Zinsen-Konto . . 237982 05
Abgang . . . P 564301391 5158974/ 57)| ,, Konto - Korrent - Konto (Kledx
, Transformatoren- Konto . . . .| 52585688 toren) . . . 1036 3501 21
Zugang . . . . . . . . . 161073 » Gewinn- und Verlust-Konto . 1092 669! 15
527467061
Abschreibung . . . . . . . 25000 —1 502 467] 61
, Inventarium-Konto . . . . . . 110752 [ 48
Zugang . . . . . . . . . 127 301 | 07
238053 |55
Abschreibung . . . R 34358 — | 20369555
» Elektrizitits-Messer- Konlo & i 147 846 | 27
Abschreibung . . . . 25000 | — 122 846| 27
, Betriebs-Materialien- Konm Lo 120 715 87
, Waren-Konto . . . . . . . .| 278703|89
Abschreibung . . . . 5000 | —| 273703(89
» Versicherungs - Konto (\()lclU\bC
zahlte Pramien) . . . . . . 19 683| 40
, Kassa-Konto . 16 193[ 90
, Konto-Korrent- Konto ([)Lbll()lell)
Bankguthaben . . . 1 890 295 | 62
Sonstige Debitoren . . . .| 940703 [ 36| 2830 998] 98
27468 554/ 32 27 468 554/ 32
Debet. Gewinn- und Verlust-Konto per 31. Dezember 1913. Kredit.
MK. Pf. Mk. Pf. MK. Pf. MK. Pr.
An Inventarium-Konto: Abschreibung 34358 | — || Per Gewinnvortrag von 1912 . . . 36615|175
,  LElektrizitits-Messer-Konto : , Allgemeines Betriebs-Konto . . 224726272
Abschreibung . . . §om 25000 [ — , Einnahmen aus Terrain-Besitz . 24 681 | 65
» Transformatoren-Konto: ,  Wasserversorgungs - Konto, Be-
Abschreibung . . . 25000 | — triebs-Konto . . . . . . . 10 156 | 80
» Waren-Konto: /\l)sulnuhung . 5000 | — , Zinsen-Konto . . . . . . . 17 388 | 80
, Bad. Industrie-Terrain-Konto: Ab- . Waren-Konto . . . . . . . 12 086 | 47
schreibung am Wasserversor-
gungs-Konto Rheinf. u. Wyhlen 5000 | —
» Dampfreserve-Anlage-Konto
Rheinfelden: Abschreibung . 46062 | 10
» Dampireserve-Anlage-Konto
Wyhlen: Abschreibung . . . 8128988
» Erneuerungsfonds-Konto I1:
Einlage . . 50,000 | —
W WdSSCFl\IaﬂdnldLL 1\1110111m1!10|1x—
Konto: Einlage . . . ; 20 000 | —
» lFonds f. W()hlfdhll%cunldllung.,cn:
Einlage . . . 20 000
, Talonsteuer- Rud\slellungx l\onlo:
Riicklage . . . 20 000 | —
» Obligationen- Zinsen- l\omo - 473 740 | 65
» Handlungs-Unkosten-Konto:
a) Steuern und Abgaben . .| 32720753
b) Handlungsunkosten . . . 122804 | 88| 450 132 | 41
» Bilanz-Konto: Reingewinn . . . 1092669 | 15 I
2348252 19| 2348252119
In der heutigen Generalversammlung unserer Aktliondire wurde die Dividende [iir das Geschifltsjahr 1913 [tir siimtliche Aktien aul 8 Prozent,

d. h, auf Nllc S0.— festgeselzl.,

Zahlung (In Dividende (Hul 'L vom 11 Mai ds ab gegen Einlieferung der Dividendenscheine No. 17 bezw. No. 6 und No. 2 in Badisch-
lllu-lnuld an (hr I bei :iu I.(rlluu Hunl( Is-Gesellschaft, bei der Deutschen Bank, beim Bankhaus Delbriick
Schickler & Cie., bei der Nationalbank ftir Deulschland, in Frankfuart a. : beim Bankhaus Gebruder Sulzbach, bei der Deutschen Bank, Filiale Frank-

i
furt, in Ziirich. Basel, Gent und St Gallen: bei der Schweizerischen l\lullllmllll und beim Schweizerischen Bankverein.

| lisch-Rheinfeld d 0, Mai 1914, R
Pdiseli-itheinterden. den s A Kraftiibertragungswerke Rheinfelden.
Der Vorstand: Dr. Emil Frey.




Bosshard & Cie., A.-G., Nafels

Abtellung Briicken- und Eisenhochbau, Glesserel und Maschinenfabrik

Eisen-
konstruktionen

Stauwehraniagen
Briicken
Krananlagen
Hochbau
Masten
Reservoirs

Caissons
ABP AR v

Stauwehr in der Saane im Oelberg (Stadt Freiburg)

»GIESSEREI BERN” IN BERN

KonstruKtionswerKstidtten, WerK der ,,Gesellschaft der L. von Roll’schen
EisenwerKe, Gerlafingen* .. Briefe und Telegramme: GIESSEREI BERN

Spezialfabrik fiir:

Schleusen-Anlagen

in jeder Grosse und nach verschiedenen Systemen, fiir Wehre, Kandle und Kraftwerke

- Gleit- und Rollschiitzen

fir Hand- und eleKtrischen Antrieb

‘ Krane fiur Wehranlagen und
Maschinenhauser

Andere Spezialitaten der Firma:

Hebezeuge, Eisenbahn-

material, Standseilbahnen
(83 Ausfiihrungen)

Berghahnzahnstangen
(zirka 140 km geliefert)

Nédhere Angaben, Projekte u. Referenzen zur Verfiigung

€189 Glesserdi Bers< i
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