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einer gesamten grossten Hubhdhe von 26 m und
einer Tragfahigkeit von 4000 kg. Die grosste Aus-
ladung des vollkommen elektrisch betriebenen Kranes
ist 19 m, kann jedoch beliebig verstellt werden.
Der Kran kann mit Selbstgreifer, Klappgreifer, Klapp-
kiibel oder gewdhnlichem Stiidkguthaken arbeiten
und lasst unter seinem Portal ein Bahnprofil frei.
Ebenfalls sehr interessant ist der auf der beifolgen-
den Abbildung 2 dargestellte eleklrisch betriebene
Vollportaldrehkran, der an die Eisenbahndirektion
Ludwigshafen geliefert wurde. Er hat eine Trag-
fahigkeit von 4000 kg und bei einer veranderlichen
Ausladung bis zu 11,5 m eine Gesamthohe von
25 m. Das Portal iiberspannt zwei zur Aufstellung
von Eisenbahnwagen bestimmte Geleise.

Eine Schweizerische Rheinschiffahrt-Gesellschaft.

Von der in Basel im Mai erfolgten Griindung ciner
Schweizer Rheinschiffahrt ,Aktien-Gesell-
schaft“ haben wir in der letzten Nummer (Seite 200) kurz
berichtet. Wir lassen heute das Zirkular, das zur Betei-
ligung an der Aktien-Zeichnung einladt, folgen.

Es lautet: ,Im Jahre 1913 hat der Sdhiffsverkehr
auf dem Rheine nach und von Basel die Zahl von
96,652 t erreicht und Frachtersparnisse im Gesamtbetrage
von rund Fr. 250.000. - erzielt, welche der Leistungsfahigkeit
unserer Industrien zu gute kommen. Die Fahrten, die im
Jahre 1905 mit dem bescheidenen Umsdlage von 3149 t
einsetzten, sind langst aus dem Stadium der Versuche her-
ausgetreten und haben in neun Betriebsjahren den Beweis
erbracht, dass die Sdiffahrt bis Basel auf gesdiftlich ge-
sunder und gewinnbringender Basis heute schon auf dem
unregulierten Strome maglich ist.

Der Gesamtverkehr in diesen neun Jahren betrug 335,038 t
und die Frachtersparnis wird auf rund Fr. 850,000 berechnet.

Bis zum Jahre 1911 waren die Fahrten subventioniert;
die Entwidklung ist aber nicht durch die Subventionen be-
dingt, sondern hat nach deren Aufhéren Platz gegriffen, wie
die Aufstellung beweist, die wir am Schlusse geben.

Am Rheinverkehr waren bis jetzt hauptsdachlich zwei
deutsche Reedereien beteiligt, die im Jahre 1913 bergwiirts
98 und talwarts 117 Schleppziige ausfiihrten,

Fir die Fortfiihrung und den weiteren Ausbau ist nun
aber eine aktive Beteiligung schweizerischer Interessenten
zur absoluten Notwendigkeit geworden, deshalb haben die
Sdhiffahrtsverbande namlich der

Verein fiir die Sdiffahrt auf dem Oberrhein in Basel, der
Nordostschweizer, Verband fiir Schiffahrt Rhein-Bodensee
in Goldach, der
Schweizerische Wasserwirtschaftsverband in Ziirich
zusammen mit der
Handelskammer Basel, der
Schweizerischen Kreditanstalt in Ziirich, und dem
Schweizerischen Bankverein in Basel
die Initiative zur Griindung einer
»Schweizer Rheinschiffahrt A.-G.“
ergriffen und sich als Griindungskomité konstituiert.

Der neuen Gesellschaft féllt in erster Linie die Pflege der
Giiterbeforderung auf dem Rhein bis Basel und eventuell
Rheinfelden zu; sie nimmt aber in ihr Tatigkeitsprogramm
auch die Schiffahrt nach dem und auf dem Bodensee und auf
anderen schweizerischen Fliissen und Kanalen auf, sowie sich
diese mit der fortschreitenden Regulierung dem Verkehre
6ffnen werden. lhre Arbeit wird aber die einer reinen Er-
werbsgesellschaft sein- und sie wird die Propaganda fiir die
Binnensdiffahrt den jetzt schon bestehenden Verbanden und
Organisationen {iberlassen.

Das Kapital der neuen Gesellschaft soll vorlaufig zwei
Millionen Franken betragen, ihren Sitz und ihre Gesdaifts-
lokalitdten wird sie in Basel haben.

Einige Angaben dariiber, wie die ,Schweizer Rheinsdiff-
fahrt A.-G.“ ihre Aufgabe auffassen wird, mdégen hier am
Platze sein.

Beabsichtigt ist die Anschaffung von zwei bis drei Dampfern,
weldhe ganz besonders fiir die Stredce Strassburg-Basel ge-
baut sein und es ermdglichen sollen, auch bei ungiinstigen
Wasserstanden, die beim unregulierten Strome zeitweise noch
cin Hindernis bilden, den Verkehr jahrlich ungefdhr 300 Tage
aufrecht zu halten. Diesem Zwedie soll hauptsédchlich ein
Niederwasserdampfer mit Eintauchtiefen von 70—75 c¢cm und
einer Masdhinenleistung von 450—500 ind. PS. dienen, der
dann bei hoheren Wasserstanden den anderen Dampfern Vor-
spanndienste leisten und auch den Stiidkgiiterverkehr ver-
mitteln wird. Bei Wasserstanden unter 1 m am Basler Pegel
ibernimmt aber dieser Schleppdampfer den eigentlichen Ver-
kehr, der auch dann noch dem Unternehmen einen besdhei-
denen Nutzen lassen wird.

Dadurch wird eine zeitliche Verldngerung der Sdiffahrts-
periode erzielt, welche die fiir den Verkehr néotige Stabilitat
der Verbindung mit dem Unterrhein wahrend des grosseren
Teiles des Jahres gestattet.

Wihrend des géanzlichen Stillstandes der Schiffahrt ober-
halb Strassburg werden die Fahrzeuge auf dem Unterrhein
lohnende Beschdftigung finden und das Betriebskonto der
Gesellschaft nicht unniitz belasten.

Das gleiche gilt fiir die Kahne, deren Anschaffung in er-
forderlicher Anzahl ebenfalls vorgesehen ist.

Die Frage, ob widhrend der fiir die Schiffahrt offenen
Zeit immer geniigende Giitermengen vorhanden sein werden,
muss nach den bisherigen Erfahrungen unbedingt bejaht
werden. Wir heben hervor, dass wenn auch bis jetzt die
Kohlen das Hauptkontingent des Importverkehrs bildeten,
doch auch hoher tarifierte Giiter in reichlicher Menge vor-
handen sind und dass hauptsdchlich der lohnende Talverkehr
sich bis jetzt.viel besser entwidcelt hat, als nach den Ziffern
der untern Rheinhéfen erwartet werden durfte.

Nicht um eine blosse Kohlenbeférderung mit geringer
Marge handelt es sich hier, sondern um die Erschliessung
eines neuen Verkehrsweges der nicht nur schon vorhandene
Transporte weiter an sich ziehen, sondern auf das ganze
Wirtschaftsgebiet, dem er dient, einen belebenden und be-
fruchtenden Einfluss ausiiben wird.

Von Fachménnern angestellte Berechnungen haben er-
geben, dass mit dem vorgesehenen Schiffsmaterial ein Nutzen
erzielt werden kann, der mindestens einen fiir die Vornahme
der iiblichen Abschreibungen und die Auszahlung einer be-
scheidenen Dividende ausreichenden Ueberschuss erhoffen lasst.

Um aber von allem Anfang an jedes grdssere Risiko
nach Mdoglichkeit auszuscheiden haben wir zu Gunsten der
neuen Gesellschaft einen Betriebs- und Interessengemein-
schaftsvertrag mit der Rheinschiffahrt-Aktiengesellschaft vorm.
Fendel in Mannheim abgeschlossen, in welchen die ,Schweizer
Rheinschiffahrt A.-G“ nach deren Konstituierung eintreten soll.

Dieser Vertrag setzt die neue Gesellschaft in die Lage
ihren Betrieb auf viel einfacherer Basis einrichten zu kénnen,
als wenn sie alles selbst organisieren miisste. Die ganzen
technischen und kaufméannischen Einrichtungen der genannten
Gross-Reederei stehen der neuen Gesellschaft von Anfang
an zur Verfiigung; in der wasserarmen Zeit ist unseren
Schiffen die notige Beschaftigung am Unterrhein gesichert
und endlich partizipiert die ,Schweizer Rheinsdiffahrt A.-G.“
am gemeinschaftlihen Gewinne in einem Verhiltnisse, das
ihr voraussichtlich vom ersten Jahre an gestatten wird, auf
ihrem Aktienkapital eine Dividende von mindestens 49/, aus-
zuschiitten.

Die Rheinsdiffahrt A.-G. vorm. Fendel hat sich bereit
erklart, 45°, des erforderlichen Kapitales zu iibernehmen,
den Rest von 559, werden wir in der Schweiz unterbringen.

Wir laden Sie nun auf Grund dieser Darlegungen und
des beiliegenden Statutenentwurfes ein, sich an der Auf-
bringung des 2 Millionen Fr. betragenden Aktienkapitales der
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»Schweizer Rheinschiffahrt A.-G.“ durch Zeichnung von Aktien
zu beteiligen. Das Kapital ist eingeteilt in 4000 Aktien a
Fr. 500.

Der Verwaltungsrat wird an der konstituierenden Sitzung
aus den Kreisen der Aktiondre gewdhlt werden. Der be-
teiligten deutschen Reederei sind zwei Sitze im Verwaltungs-
rat reserviert worden, ferner werden fiir einzelne kantonale
und Bundesbehorden provisorisch gegebene Zusicherungen zu
respektieren sein, vorausgesetzt, dass entsprechende Subs-
kriptionen vorliegen.

Wir hoffen, dass wir im Kreise der Behéorden, der In-
dustrie und des Handels eine tatkrdftige Unterstiitzung un-
serer Bestrebungen finden werden und dass der Moment,
der Schweiz ihren gebiihrenden Einfluss auf dem Rheinver-
kehr zu sichern, nicht unbeniitzt gelassen wird.”

——— Wasserkraftausnutzung

Die Wasserkrdfte der Schweiz. Zwei iiberaus wertvolle
Publikationen haben soeben die Presse verlassen: die Hefte
6 und7 der Mitteilungen derschweizerischen Lan-
deshydrographie, herausgegeben durch deren Direktor
Dr. L. W. Collet. Heft 6 bringt vorldufige Mitteilungen iiber
die ausgenutzten, Heft 7 {ber die verfiigbaren
Wasserkrdfte der Schweiz. Eine ausfiihrliche Darstellung
wird spater folgen.

Der Verfasser der Mitteilung iiber die ausgenutzten
Wasserkréfte der Schweiz ist Herr W. E. Bosshard, Ingenieur
an der Landeshydrographie. Wir erfahren daraus, dass die
totale mittlere Nettoleistungaller bestehenden Wasser-
kraftanlagen der Schweiz 517,341 PS. oder 12,53 PS. per km*
betragt, davon fallen 478,916 PS. auf Werke von 20 PS. und
mehr (1. Kategorie). 38,425 auf solche von weniger als 20 PS.
(2. Kategorie). Werke der 2. Kategorie gibt es nicht weniger
als 6005, solche der ersten 794, davon 523 mit 20--100 PS.
Nur 7 haben 10,000 PS. und mehr, 9 5000 —-10,000. Die
Maximalleistung der Werke 1. Kategorie beziffern sich auf
715,500 PS.

Die Mitteilung iiber die verfiigbaren Wasserkrifte ist
von Herrn C. Ghezzi, Ingenieur an der Landeshydrographie,
verfasst worden. Danach betrdagt das Total der verfiig-
baren Wasserkrdfte der Schweiz in Netto 24 St.
PS. (75, Wirkungsgrad der Motoren):
bei gewshnlicher jahrlich wiederkehrender

Minimalabflussmenge
bei 9monatlicher Abflussmenge
bei 6monatlicher Abflussmenge
Konstant mit Regulierung mittelst
Staubedken 2,225,600 PS.

Der an Wasserkriften reichste Kanton ist Graubiinden
mit 201,320 PS. bei gewshnlicher jdhrlich wiederkehrender
Minimalabflussmenge ; durch Regulierung mit Staubedsen kann
diese Kraftmenge auf konstant 640,600 gebracht werden. Die
entsprechenden Zahlen fiir den Kanton Wallis sind 160,490 und
347,280, fiir den Kanton Bern 55215 und 220,820, Aargau
128,145 und 219,800. Tessin 103,215 und 181,040, Uri 38,770
und 85,380, Ziirich 40,760 und 70,160. Der wasserkraftarmste
Kanton ist Neuenburg mit 1370 und 2810 PS.

Nordostschweizerische Kraftwerke. Den Vertragen mit
den nordostschweizerischen Kantonen iiber die Griindung einer
interkantonalen  Aktiengesellschaft |, Nordostschweizerische
Kraftwerke“ und iiber die Erwerbung der Kraftwerke Beznau
und Lontsch durch diese Gesellschaft zum Uhernahmeprcis
von 690 Fr. pro Aktie hat der Grosse Rat des Kantons Schaff-
hausen einmiitig zugestimmt. Die Vorlage unterliegt noch
der kantonalen Volksabstimmung.

Wasserkrdfte im Tessin. Die Bundesbahnen haben wie
man weiss, die Wasserkrafte der tessinischen Le-
ventina fiir eine einmalige Entschadigung von 300,000 Fr.
und eine jahrliche Gebiithr von 95000 Fr. erworben. Der
Vertrag enthélt aber die fatale Bestimmung, dass die Wasser-
krafte nicht jenseits des Gotthard verwendet werden diirfen.
Damit wédre die Elektrifizierung der Gotthardbahn schr er-
schwert worden. Fiir das Fallenlassen dieser Bestimmung

884,060 PS.
1,402,770 PS.
2,557,045 PS.

verlangte der Kanton Tessin nochmals eine Entschdadigung von
120,000 Fr. und eine Erhohung der jdhrlichen Gebiithr um
40,000 Fr. Am 9. Juni ist nun zwischen der Generaldirektion
der Bundesbahnen und der Tessiner Regierung ecine Ver-
standigunyg erzielt worden. Der Kanton Tessin erhalt danach
die von den Bundesbahnen nicht bendtigten Wasserkrifte ohne
Entschddigung zuriids, wogegen das Ausfuhrverbot ausgemerzt
wird. Fir die Bedirfnisse der Gegend, geben dic Bundes-
bahnen unter gewissen Voraussetzungen die Kraft zu Selbst-
kosten ab. Sollten die Bundesbahnen spater mehr Krafte
ausfithren, als von jenseits des Gotthard eingefiihrt werden,
so soll das Bundesgericht iiber cine eventuelle Entschadigung
entscheiden. Das Abkommen unterliegt noch der Genehmig-
ung des tessinischen Grossen Rates.

Elektrizitatswerk Arosa. Am Mittwoch, 27. Mai, fand die
ordentliche Generalversammlung des Elektrizitatswerkes Arosa
statt. Der Konzessionsvertrag mit der Gemeinde
Arosa fir Gewinnung elektrischer Kraft aus dem
Wasserlauf der Plessur wurde angenommen. Der Ver-
trag, der im wesentlichen eine Erneuerung des im Mairz 1897
abgeschlossenen Abkommens darstellt, konzessioniert den Bau
und Betrieb von Kraftgewinnungsanlagen an der Plessur bis
zur Langwieser Grenze. Dagegen hat das Elektrizititswerk
der Gemeinde kostenlos den elektrischen Strom zur geniigenden
Beleuchtung aller der Gemeinde gehdrenden Gebaulidhkeiten,
aller offentlichen Strassen und Plétze in Arosa zu liefern und
eine jihrliche Konzessionsgebiihr von 4000 Fr. zu zahlen. Die
Gemeinde behilt sich vor, nach fiinfzehn Jahren die gesamten
Anlagen des Elektrizitatswerkes mit allen Vertragen zum Buch-
wert zu tibernehmen.

Das badische Murgwerk. Dic Eréffnung des Murg-
werkes soll nach Mitteilungen in der badischen zweiten
Kammer spitestens im September 1916 erfolgen. Der Preis
fiir die Stromabgabe wird vorerst 4 Pfg. fir die KWh. betra-
gen, es sei jedoch moglich, spater einen billigeren Preis fest-
zusetzen. Mit der Erdffnung wird genligend Absatz fiir die
zu erzeugende Produktion vorhanden sein. An der Versorgung
des Mittellandes mit elektrischer Kraft will sich auch die Stadt
Karlsruhe durch Griindung einer gemischten genossenschaft-
lichen QGesellschaft beteiligen. Die Verhandlungen sind aber
noch nicht abgeschlossen. Es wird erwogen, ob sich der Staat
nicht selbst an einer solchen Gesellschaft beteiligen sollte. Es
wurde ferner gepriift, ob man die 100,000 Voltleitung nicht
bis Freiburg legen soll, um cine Verbindung mit den ober-
rheinischen Kraftwerken herzustellen, wodurch auch den An-
forderungen der Grossindustrie Rechnung getragen werden
kénnte. In der Budgetkommission fand die Frage der Betei-
ligung des Staates an einer Verteilungsgesellschaft grund-
satzliche Zustimmung.

Die Regierung erklarte, dass durch die Assoziation des
Murgwerkes mit dem Laufenburgerwerk der Erstellung wei-
terer Kraftwerke kein Hindernis bereitet werde. Minister v.
Bodman erklarte weiter, dass man an die Frage der Beteili-
gung des Staates an den gemischten Gesellschaften nur mit
Vorsicht herantreten kionne, da die Beweggriinde des Staates
andere seien, als die des Privatkapitals.

——— Schiffahrt und Kanalbauten

Verbesserung der Rheinwasserstrasse Strassburg-
Basel. Von den Unternehmern der Sdiffahrt von Kehl-
Strassburg nach Basel wurde oft der Wunsch ausgesprochen,
dass einige besonders schlechte Talwegiiberginge im Rhein
durdv Baggerung vertieft werden mochten, weil damit eine
Verlangerung der Schiffahrtszeit und eine bessere Ausnutzung
der Tragfdhigkeit der Schiffe zu erreichen ware. Da die Be-
mithungen, die Privatindustrie fiir diese Baggerungen gegen
Uberlassung des Kieses zu gewinnen, vergeblich geblieben
sind, sollen im nédchsten Friihjahr solche Baggerungen ver-
suchsweise aus Staatsmitteln vorgenommen werden. Da eine
Beteiligung Elsass-Lothringens nicht zu erwarten ist, hat die
badische Regierung den gesamten erforderlichen Auf-
wand von 20,000 Mark in das Nachtragsbudget aufgenommen.
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Ferner fordert die badische Regierung in dem Nadtrag
zum Staatsvoranschlag fiir die Jahre 1914/15 die Halfte der
40,000 Mk. betragenden Kosten fiir die Bearbeitung eines
Entwurfs fiir die Schiffbarmachung des Rheins
von Strassburg bis Basel, mit der Begriindung, dass
die Frage, ob der Rhein von Strassburg bis Basel zu ciner
allen Anforderungen geniigenden Grossdhiffahrtstrasse unter
Gewinnung und Verwertung der Wasserkrifte zur Elektrizitats-
gewinnung auszubauen sei, sonst nicht mit geniigender Sicher-
heit beantwortet werden kinne.

Rhone-Schiffahrt. Am 2. Juni fuhr seit iiber 20 Jahren
zum ersten Male wieder ein Personendampfer auf der Rhone
von Lyon nach Avignon (250 km). Es war der nach den Pla-
nen der Firma Escher, Wyss & Cie. in Ziirich erbaute und
mit ihren Maschinen und Kesseln ausgeriistete Dampfer ,Ville
de Lyon“; er machte mit geladenen Gisten die Fahrt in zehn
Stunden.

Schiffahrt auf dem Walensee. Die Dampfsdiffahrt auf
dem Walensee ist wieder erdffnet. Am Pfingstsonntag hat
der neue Dampfer ,Linth-Escher” die regelmissigen Fahrten
aufgenommen.

Schweizerische Schiffahrtbestrebungen. Die national-
ratliche Kommission fiir Priifung des bundesratlichen
Geschiaftsberichtes tiber das Jahr 1913 spricht von der Rhein-
schiffahrt folgendermassen:

ysDem Berichte des Bundesrates ist zu entnehmen, dass
der Schiff- und Giiterverkehr im Jahre 1913 gegeniiber dem
Vorjahre wiederum in erfreulicher Weise zugenommen hat.
Sowohl die Zufuhr als die Abfuhr von Giitern ist betrachtlich
gestiegen. Eine grosse Entwidlung des Sdhiffahrtsverkehrs
ist aber erst moglich, wenn die Wasserstrasse von Strassburg
bis Basel und spadter bis zum Bodensee ausgebaut wird. Der
hochst wichtigen Frage der Schiffbarmachung des Rheins wen-
det sich daher auch mit Recht nicht nur bei uns, sondern
auch in unsern Nachbarlandern das allgemeine Interesse zu
und die Behorden sind bereits hiiben und dritben bemiiht,
rationelle Projekte auszuarbeiten. Wahrend man in der Schweiz
vorerst nur an eine Regulierung des Rheinbedsens von Strass-
burg bis Basel dachte, wird vom Grossherzogtum Baden die
Kanalisierung des Rheins durch den Einbau von Stauwehren
und Schleusen energisch verfochten. Die Regierung von El-
sass-Lothringen legt ihrerseits den Schwerpunkt auf den Aus-
bau ihres Kanalnetzes. Fiir Basel und die Schweiz ist es
erwiinscht, sowohl eine Grofischiffahrt auf dem Rheine, als
auch einen Anschluss an den Hiiningerkanal und das damit
verbundene franzésische und deutsche Kanalnetz zu bekommen.
Wir begriissen es daher lebhaft, wenn zwischen beiden Nach-
barlandern in der Hebung der Schiffahrt recht bald eine Ver-
standigung erzielt werden kann.

Der Sdhiffbarmachung des Rheines von Basel bis zum
Bodensee stehen ebenfalls keine uniiberwindlichen Schwierig-
keiten entgegen. Durch den Einbau von einzelnen Kraftwerken
ist bereits ein guter Anfang gemacht und durch die Konzes-
sionierung weiterer Werke, wie Eglisau und Niederschwirstadt,
werden bald weitere Stredsen des Rheins der Sdhiffahrt offen
stehen. Die Aussichiten auf Verwirklichung des
grossen Kulturwerkes, unser Land der Schiff-
fahrtzuerscliessen,sindalsozurzeitgiinstige.”

In der Sitzung des Nationalrates vom 4. Juni dusserte
sich der Chef des eidgenossischen Departements des Innern,
Bundesrat Dr. Calonder ebenfalls {iber die schweizerischen
Schiffahrtbestrebungen:

,Wir diirfen annehmen, dass im laufenden Jahre iiber
100,000 t zwischen Strassburg und Basel auf dem
Rheine spediert werden. Bei weiterer Verkehrsentwiddlung
wird ein zweiter Schutzhafen in Basel erstellt und eine Strom-
regulierung in Aussicht genommen werden miissen. Das
Departement hofft, nichstens dem Bundesrat einen zusammen-
fassenden Bericht iiber die Rheinschiffahrt unterbreiten zu
konnen. Es handelt sich dabei um ein Verkehrsziel von aller-
grosster Bedeutung, dem der Bundesrat alle Aufmerksamkeit
schenkt. Die - Sdhiffahrt Basel-Bodensee wird unserer Volks-
wirtschaft ebenfalls grosse Vorteile bringen. Die Untersuchungen
iiber den wirtschaftlichen Nutzen der Schiffahrt Rhein-Boden-
see sind noch nicht abgeschlossen. Wir hoffen, dass ihre

Ergebnisse uns gestatten werden, kraftig mitzuarbeiten an der
Férderung und zwedimassigen Ausgestaltung der Rheinschiff-
fahrt bis zum Bodensee. Selbstverstandlich werden wir uns
an den internationalen Unternehmungen finanziell nur betei-
ligen kénnen in dem Masse, das unsere volkswirtschaftlichen
Interessen als geboten erscheinen lassen. Ebenso selbstver-
standlicdh ist, dass diese Schiffahrt nur dann fiir uns grossen
Wert hat, wenn sie durch verbindliche Erklarungen der beteiligten
Staaten oder durch Vertrdge gegeniiber allen Anfechtungen
sichergestellt wird.

In der Westschweiz hat sich die Gesellschaft fiir die
Schiftbarmachung der Rhone bis zum Rhein gebildet. Die
Studien hieriiber sind noch nicht abgeschlossen. Die Idee hat
zur Voraussetzung die Schiffbarmachung des Rheins von
Basel bis Koblenz und der Rhone von Marseille bis zum
Genfersee.”

——! Geschaftliche Mitteilungen ——

Bernische Kraftwerke A.-G., Bern. * Der Verwaltungsrat
des Unternehmens erstattet den 11. Geschéaftsbericht fiir das
Jahr 1913. Er fiihrt darin aus, dass das Jahresergebnis
wieder als ein sehr befriedigendes bezeichnet werden kann.
Die Zahl der Stromabnehmer ist neuerdings in erheblichem
Masse gewachsen; die Zahl der Ortschaften, in welde teils
direkt, teils durch Vermittlung der Gemeinde oder einer Ge-
nossenschaft Strom geliefert wird, ist im Verlaufe des Jahres
von 326 auf 352, diejenige der Einzelabonnenten von 7243
auf 8192 gestiegen. Dabei haben allerdings die Strommiete-
einnahmen nicht {iberall im gleichen Verhéltnisse zugenommen.
In einer Reihe von Ortschaften ist sogar ein voriibergehender,
durch die Einfithrung des Zéhlertarifs und die zunehmende
Verwendung der Metallfadenlampen veranlasste kleiner Riick-
schlag zu konstatieren. Das Gesamtergebnis ist aber auch
hier erfreulich indem die gesamten Strommieteeinnahmen
aus den eigenen Verteilungsanlagen von 2,431,899 Fr. auf
2,934,848 Fr., also im Laufe eines Jahres um mehr als eine
halbe Million Franken, gestiegen sind. Der Reinertrag des
Licht- und Kraftbetriebs belauft sich auf 1,846,837 Fr., der
Reinertrag des ganzen Geschiftes nach Abzug der Passiv-
zinse und der Abschreibungen auf 1,147,119 Fr. gegen 1,516,713
Franken und 1,003,812 Fr. im Vorjahre. Die Steigerung des
Reinertrags ermdglicht es, bei reichlichen, gegeniiber dem
Vorjahr wesentlich erhghten Zuweisungen an die Amortisations-,
Reserve- und Erneuerungsfonds eine Dividende von 51/2%
auszurichten. Neu angeschlossen wurden im Laufe des Jahres
1913 die Verteilungsanlagen La Heutte, Lamboing, Nods,
Sornetan, Schwadernau, Scheuren und Le Paquier, diese auf
Rechnung der Gemeinden; ferner auf Rechnung des Werkes
die Anlagen in Aesdchlen Linden - Jasbach—Heimenschwand,
Bigenthal bei Walkringen, Kienthal, Riiti bei Kirchberg, Tschugg,
Tiischerz und Walperswil. Ausserdem wurde an das Elektri-
zitatswerk Miinster Energie geliefert, sowie an die von Herrn
Comte in Courtételle ibernommenen Verteilanlagen im Dels-
bergertal. Ferner wurden eine Anzahl von Sekunddrnetzen
in Alle, Boncourt, Bonfol usw. erworben; in Belp und St.
Ursanne tibernahmen die Gemeinden die Stromverteilung,
wahrend die Gesellschaft nur die Energielieferung besorgt.

Unter den Abonnenten ist der Widerstand gegen die
Ziahlertarife fast ganz geschwunden, diese konnten iiberall
ohne weiteres eingefithrt werden. Namentlich die Landwirte
wissen den Vorteil, denen ihnen die Einrdumung des Zahler-
tarifs fiir ihre Motoren zum Antrieb der verschiedenen land-
wirtschaftlichen Arbeitsmaschinen gebracht hat, sehr zu schatzen.
Aber auch den Gewerbetreibenden bringt die Berechnung der
Kraft nach Zahlertarif mannigfache Vorteile, besonders eine
viel grossere Bewegungsfreiheit als beim Pauschaltarif. Fiir
das elektrische Kochen wurde ein Spezialtarif ausgearbeitet,
der indessen noch nicht zur Anwendung gelangte. Ein merk-
barer Aufschwung des elektrischen Kochens ist nach der An-
sicht des Verwaltungsrates aber erst dann zu erwarten, wenn
die einzelnen Kochgerdte und Kochherde dem Publikum zu
wesentlich billigeren Preisen als bisher abgegeben werden
kénnen.
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Auf 1. Juli 1913 konnte das neu erstellte grosse Wasser-
kraftwerk in Kallnach dem Betrieb iibergeben werden. Es
arbeitet zu voller Zufriedenheit. Die hier verfiigbare Kraft
wird voraussichtlich geniigen, um den im Laufe der nachsten
Jahre auftretenden Bedarfim Verteilungsgebiete der Bernischen
Kraftwerke zu dedsen.

Die andauernd ungiinstige Lage des Geldmarktes zwang
die Gesellschaft, die Emission desneuenAktienkapitals
von 6 Millionen Franken zu verschieben. Die Mittel zur Vol-
lendung der angefangenen Bauten wurden vorschussweise
durch die Kantonalbank von Bern zur Verfiigung. gestellt. Es
wird nun beabsichtigt, die Aktienemission im Laufe des Jahres
1914 durchzufithren, und zwar in der Weise, dass die neuen
Aktien vorerst den bei der Unternehmung beteiligten Ge-
meinden zur Uebernahme angeboten werden. Der Staat und
die Kantonalbank werden immerhin als Hauptaktiondre be-
teiligt werden; der Staat wird voraussichtlich auch einen er-
heblichen Teil des neuen Aktienkapitals {ibernehmen.

An neuen Projekten sind zu erwdhnen die Regu-
lierung und Ausniitzung des Oeschinensees, wofiir die Vor-
studien durch Terrainaufnahmen und periodische Wasser-
messungen ergdanzt wurden; ferner beschiftigte die Betriebs-
leitung mit ‘dem Projekt fiir den Umbau der alten Schalt-
anlage in Hagneds und fiir die neue Unterstation in Reconvilier.

In den Elekrizitatswerken Spiez, Kandergrund, Hagnedk
und Bellefontaine wurden verschiedene Umbauten und Er-
ganzungsarbeiten vorgenommen; die Fernleitungen und Ver-
teilanlagen erforderten ebenfalls wesentliche Aenderungen
und Neuanschliisse. Der Betrieb widkelte sich wahrend des
ganzen Jahres in ruhiger normaler Weise ab, ohne Storungen
von Belang, wenn es auch noch héaufig vorkommt, dass durch
boswillige und fahrldssige Handlungen Dritter Schaden ver-
ursacht wird. In den ,verschiedenen Zentralen waren ins-
gesamt 29 Generatoren mit einer Leistungsfahigkeit von
total 40,980 KW. im Betriebe. Die grosste gleichzeitige Be-
lastung aller Zentralen fiel auf den 22. Oktober und betrug
16,000 KW. (im Vorjahr 13,300 KW.) Die Energieabgabe der

Zentralen belief sich auf zusammen 58,424,420 KWh., wovon -

4,758,250 KWh. auf die Berner Alpenbahn (Stredke Spiez-
Brig) fielen. Der Gesamtanschluss erreichte die Hohe
von 32,500 KW. Im Jahre 1912 betrug der Gesamtanschluss
25,810 KW.; die Vermehrung betrdgt somit 6690 KW. oder
20,699 Von den Stromverbrauchskérpern wurden folgende
Zahlen erreicht: Glithlampen 199,410 (im Vorjahr 175,217),
Permanent- und Fabrikmotoren 2345 (1800), Tagesmotoren
578 (614). Von den 2923 Motoren waren in Betrieb die
meisten bei Uhrenfabriken (1042), in landwirtschaftlichen
Gewerben (272), in Schreinereien, Zimmereien und Séagereien
(265), in Molkereien und Kasereien (145), in Badkereien (174)
usw. Dazu kommen noch 591 Motoren in der Stadt Biel
mit einem Anschlusswert von total 1460 KW. Der Gesamt-
umsatz des Jahres 1913 betrug in einfacher Aufrechnung
38,506,626 Fr. Das Total der Abschreibungen betragt fiir 1913
396,871 Fr. gegen 274,814 Fr. im Jahre 1912, Im ganzen
wurden bis Ende 1913 folgende Abschreibungen vorgenommen.
Auf den Anlagekonto 2,479,506 Fr., auf Projekten und Studien,
Wertschriften und Anleihenskosten 504,712 Fr., insgesamt
2,984,208 Fr.

Die Schlusshbhilanz auf 31. Dezember 1913 weist fol-
gende Posten auf: Aktiven: Kraftzentralen 16,293,000 Fr.,
Leistungsnetze und Verteilanlagen 9,720,000 Fr., Neubau des
Elektrizititswerkes Kallnach 8,599,288 Fr., Projekte und Liegen-
schaften Oberhasle 890,293 Fr., andere Projekte und Studien
85,000 Fr., Fabrik in Nidau 355,000 Fr., Verwaltungsgebaude
in Bern und Spiz 429,000 Fr., Terrain fiir neues Verwaltungs-
gebdaude in Bern 349,285 Fr., Mobilien, Werzeuge, Zahler usw.
378,000 Fr., Waren 808,500 Fr., Kassa 17,222 Fr., Eifekten
215,300 Fr., Kontokorrentdebitoren 1,615,869 Fr., Depositen
11,500 Fr.; Passiven: Aktienkapital 10 Millionen Fr., Obli-
gationenkapital 20,268,000 Fr., Obligationenzinse 224,978 Fr.,
Amortisationsfonds 2,125,000 Fr., Reservefonds 640,478 Fr.,
Spezialreserve 223,434 Fr., Erneuerungsfonds 402,695 Fr,,
Hypotheken auf Verwaltungsgebduden 150,000 Fr., Konto-
korrentkreditoren (3,883,697 Fr. Bankvorschuss) 5,181,617 Fr,,
nichterhobene Coupons 1055 Fr., Dividenden 550,000 Fr.,
Bilanzsumme 39,767,259 Fr.

Fiir die Verwendung des Reingewinns stellt die
Verwaltung folgende Antrdge; Einlage in den Amortisations-
fonds 350,000 Fr., Zuweisung an den Reservefonds 100,000
Franken 5150/, Dividende 550,000 Fr., Zuweisung an den
Erneuerungsfonds 97,407 Fr., zur Verfiigung des Verwaltungs-
rates 29,711 Fr., Zuweisung an den Pensions- und Hilfsfonds
20,000 Fr., Total 1,147,119 Fr.

—— Wasserwirtschaftliche Literatur —

Tabellarische Zusammenstellung der Hauptergebnisse
der schweizerischen hydrometrischen Beobachtungen fiir
das Jahr 1911. Von Ing. I. Ndf. Veréffentlichungen der
Abteilung der Landeshydrographie. Zu beziehen beim Se-
kretariat der Schweizerischen Landeshydrographie. Preis 8 Fr.
Das Heft umfasst die tabellarische Zusammenstellung der
Hauptergebnisse von 535 Pegelstationen. Die Beobachtungen
einer Anzahl sekunddrer Stationen des schweizerischen Pegel-
netzes sind nicht mehr rechnerisch verarbeitet worden. Es
betrifft dies namentlich Stationen, die an den Seen oder
Kanalen von Wasserwerken gelegen oder solche, die im Laufe
der Zeit durch benachbarte, bessere Anlagen ersetzt worden
sind.

Gutachten iiber die Regulierung des Bodensees von
W. E. Bossard, Ingenieur bei der Schweizerischen Landes~
hydrographie. Mit 9 Tabellen und einer Planbeilage. Heft 3
der Mitteilungen der Abteilung fiir Landeshydrographie. Preis
samt Planbeilage Fr. 8. Die Arbeit lag im Manuskript der
internationalen Konferenz vom 9. Jan. 1913 in Konstanz vor
und ist auf Wunsch der beteiligten Regierungen in Druds
vervielfaltigt worden. Sie behandelt in zwei Teilen die
Grundlagen der Regulierung, sowie die Regulierung selbst.
In der Schlussfolgerung stellt der Verfasser seine Vorschlage
zusammen. Der Hochwasserstand des Bodensees wird nach
der Regulierung die Héhe von 400, 42 m nicht mehr iiber-
schreiten und nicht mehr unter 398, 42 m fallen. Der Aus-
fluss aus dem Untersee wird 1000 m*/sek. nicht mehr {iber-
steigen. Die Sdhiffahrtsdauer Basel-Strassburg erfdhrt eine
Verlangerung von durchschnittlich 2 Monaten, zudem kann die
tagliche Wasserfithrung des Rheins verbessert werden. In
der Niederwasserzeit wird die Abflussmenge um ca. 10/, erhéht.

Mit dem vorziiglich geschriebenen und mit einem grossen
Planmaterial ausgestatteten Gutachten ist natiirlich die Frage
der Regulierung des Bodensees noch nicht gelost.  Die Arbeit
bietet aber wertvolle Unterlagen fiir weitere Studien, welche
die interessierten Verbdnde kraftig fordern sollten.

Progetto per la sistemazione del lago Ceresio di
C. Ghezzi, ingegnere dell’ idrografia nazionale svizzera.
Comunicazioni della divisione dell’ idrografia nazionale
No. 4. Prezzo coll’ atlante franchi 8.

Auf Verlangen der Schweiz und Italiens fand am 9. -11.
Marz 1910 in Lugano eine internationale Konferenz statt, in
welcher die Schweizerische Landeshydrographie mit der Auf-
stellung eines Regulierungprojektes beauftragt wurde. Diese
Arbeit liegt nun als Nr. 4 der Mitteilungen der Abteilung fiir
Landeshydrographie vor. Wie man es bei den Publikationen
dieses eidgen. Amtes gewohnt ist, sind fiir die sorgfaltige
Ausgestaltung der Schrift keine Miithe und Kosten gescheut
worden. Mit der Ausfiihrung der vorgeschlagenen Bauten,
Erstellung einer festen Grundschwelle am Seeausfluss, be-
wegliches Wehr in der Briidke iiber die Tresa, Korrektion der
Tresa, sowie Verbreiterung und Vertiefung der Seenge von
Laverno, Vertiefung der Sohle unter der Durchfahrt von
Melide-Bissone wiirden, soweit es die Wasserstinde betrifft,
wesentliche Vorteile zu Gunsten der Schiffahrt und der pro-
jektierten Wasserwerke an der Tresa erzielt.

Wiinschelrutenfrage. Bericht iiber die Tagung des Ver-
bandes zur Kldarung der Wiinschelrutenfrage in Halle a. S.
18.-20. Sept. 1913. Bearbeitet von Geh. Rat G. Franzius.
Heft 6 der Schriften des Verbandes zur Klarung der Wiinschel-
rutenfrage. Die Sdhrift bietet fiir solche, die sich iiber das
Gebiet der Wiinschelrute informieren wollen, wertvolles Ma-
terial. Besonders interessant sind die im Anschluss an die
Tagung angestellten Versuche, die noch kein abschliessendes
Urteil iiber die Frage erlauben.
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