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[I. Jahrgang

10. Marz 1918

Mitteilungen des Reufjverbandes

Gruppe des Schweizerischen Wasserwirtschaftsverbandes

Vertretung der standigen Geschéftsstelle in Luzern: ad. int. Direktor F. Ringwald in Luzern.

Erscheinen nach Bedarf
Die Mitglieder des Reussverbandes erhalten die
Nummern der ,Schweiz. Wasserwirtschaft® mit den
,Mitteilungen“ gratis

Verantwortlich fiir die Redaktion: Ing. A. HARRY, Sekretar

des Schweizerischen Wasserwirtschaftsverbandes, in ZURICH

Telephon Selnau 3111. Telegramm-Adresse: Wasserverband Ziirich
Verlag und Drudk der Genossensdhaft ,Ziiricher Post*

Administration in Ziirich 1, St. Peterstrasse 10
Telephon Selnau 224. Telegramm-Adiesse: Wasserwirtschaft Ziirich

Nutzbarmachung der Wasserkrafte fiir
Handwerk und Gewerbe und das Kanal-
projekt Zugersee -Vierwaldstattersee.”)
Auszug aus dem Referat von Ing. A. Harry an der Ver-
sammlung des Handwerker- und Gewerbevereins Kiissnacht
und des Reussverbandes vom 6. Januar 1917 in Kiissnacht a. R.

Wie wichtig es ist, wenn ein Land eigene Hilfs-
quellen besitzt, um die Lebensbediirfnisse der Be-
volkerung und die Bediirfnisse von Handel und In-
dustrie zu befriedigen, zeigte uns sehr anschaulich
der europdische Krieg, der bald drei Jahre an unsern
Grenzen tobt. Jedermann weiss heute den grossen
Wert unserer Landwirtschaft zu schatzen, die das
Land vor einer schweren Krisis bewahrt hat, jeder-
mann hat auch erkannt, welch wertvolles Gut die
Wasserkrafte unserer Flisse und Bache sind, mit
denen wir in Form von elektrischer Energie das ganze
Land zu allen moglichen Zwedken versorgen kdnnen.

Immense Summen wandern heute noch ins Aus-
land fiir Stoffe, die wir zum grossten Teil bei einer
noch intensivern Ausnutzung unserer Wasserkrafte
entbehren konnten.

Wir haben im Jahre 1915 zirka 3,3 Millionen
Tonnen Kohlen im Werte von rund 125 Millionen
Franken eingefiihrt. Ein sehr grosser Teil dieser
Kohlenmenge, beinahe 1 Million Tonnen, diente zum
Betrieb unserer Eisenbahnen. Ein anderer, grosser
Teil der Kohle findet Verwendung fiir Leuchtgas
Wir wissen aber heute, dass das elektrische Licht bei
einem Strompreise von 60 Rp. die kWh. immer noch
billiger als das beste Gasgliihlicht zu stehen kommt.
Petroleumbeleuchtung ist bedeutend teurer als elek-
trische Beleuchtung, auch bei normalen Preisen, und
doch findet das Petroleum zur Beleuchtung selbst
da noch Verwendung, wo ein elektrischer Anschluss
besteht.

Das gleiche ist zu sagen beziiglich der Kraft-
motoren. Der Preis, den zum Beispiel das Rathauser
Werk fiir Kraftstrom fiir Motoren von 1—200 PS.
Leistung verlangt, betragt 9,5—4,3 Rp. pro Pferde-
kraftstunde bei 3000 Stunden Benutzungsdauer im

*) Nachdem die Zentralschweizerischen Kraftwerke fiir die
Ausnutzung der Wasserkraft zwischen Vierwaldstattersee und
Zugersee ein Konzessionsgesudh eingereicht, wird die Publi-

kation dieses Referates im Reussgebiete doppeltes Interesse
finden.

Jahre, das heisst wiahrend der normalen Arbeitszeit.
Das ist ein Preis, gegen den weder eine Dampf-
maschine, ein (Qas-, Benzin- oder Petroleummotor
konkurieren kann.

In neuerer Zeit findet die Elektrizitat auch Ver-
wendung in der Kiiche und es wird nicht mehr lange
dauern, wo elektrische Kiichen tiberall da, wo ein elektri-
scher Anschluss besteht, vorhanden sein werden. Dazu
hilft uns die starke Verteuerung der Kohle, die tiber-
all einen Aufschlag der Gaspreise zur Folge hat. Allein
das Gaswerk Zirich bezahlt fiir 1917 zwei Millionen
Franken mehr fir Kohlen als vor dem Krieg.

Die Zentralschweizerischen Kraftwerke gehdren zu
denjenigen Werken der Schweiz, die die Verwendung
der Elektrizitat in der Kiiche durch billige Tarife am
meisten gefordert haben.

Die Schweiz besitzt geniigend Wasserkrafte, um
allen Bediirfnissen gerecht zu werden. Es harren
noch sehr grosse und auch billige Wasserkrafte der
Ausnutzung. Die ausnutzbaren Wasserkréfte der gan-
zen Schweiz konnen auf etwa 8 Millionen PS. ge-
schatzt werden. Ausgeniitzt waren Anfangs 1914 rund
900,000 PS. im Maximum. Im Kanton Schwyz sind
rund 45,000 PS. im Minimum ausnutzbar. Die Werke
werke werden aber auf eine Leistung von iiber
300,000 PS. ausgebaut werden konnen; das Etzelwerk
allein wird tiber 240,000 PS. leisten konnen. Gegen-
wirtig bestehen im Kanton Schwyz 168 Wasserkraft-
anlagen mit 3000 PS. minimaler und 6500 maximaler
Leistung. Es ist aufféllig, wie viel kleine und wenig
bedeutende Wasserkraftanlagen im Kanton Schwyz
vorhanden sind, denn von den 168 Werken haben
150 Werke eine Leistung von weniger als 20 PS.

Neben den Wasserkraften ist aber auch die Bin-
nenschiffahrt von grosser Bedeutung. Der Krieg
hat gezeigt, wie wichtig es ist, wenn unser Land ver-
mittelst seiner Wasserstrassen in direkter Verbindung
mit den Meerhafen steht. Viele Schwierigkeiten
unserer Versorgung mit Rohstoffen und Lebensmitteln
hatten vermieden werden kdnnen, wenn wir jetzt schon
ein brauchbares Wasserstrassennetz gehabt hatten.
Namentlich wére uns eine Verbindung iiber die Rhone
mit Marseille sehr zustatten gekommen.

Schiffahrt und Wasserkraftnutzung héangen eng zu-
sammen; die Schiffahrt wurde erst durch die Anlage
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von Wasserwerken moglich. Durch diese werden die
Flisse in einzelne Haltungen eingeteilt, in denen die
Schiffe entweder die Kanidle oder dann den gestauten
Flusslauf benutzen konnen. Damit die Schiffe von
einer Stufe in die andere gelangen konnen, ist es
notwendig, neben dem Kraftwerk noch eine Schiff-
schleuse zu erstellen. Ein Beispiel hiefir ist die
Schiffschleuse beim beim Kraftwerk Augst, die eine
Strecke von zirka 8 km bis Rheinfelden der Schiff-
fahrt erschlossen hat. Ausser Schleusen sind noch
Ufersicherungen und eventuell Briidkenerh6hungen,
sowie die notwendigen Hafenanlagen und Einrichtungen
zu erstellen.

Als Schiffe kommen sogenannte Schleppkahne zur
Anwendung, die von einemn Schleppdampfer gezogen
werden. Ein 1000 Tonnen-Schleppkahn vermag die
Last von 100 Eisenbahnwagen fortzubewegen. Er ist
dann 75 m lang, 11 m breit und taucht 2 m tief.
Die Schraubendampfer miissen etwa 500 PS. leisten
konnen. Die Geschwindigkeit stromaufwarts betragt
zwischen 5 und 20 km, je nach dem Wasserstand.
Bei gutem Wasserstand koénnen auch zwei Schlepp-
kdhne angehéangt werden.

Der wichtige Punkt bei der Binnenschiffahrt sind
die billigen Frachtsatze. Gegenwartig bezahlt man
fiir eine Tonne Kohle von Strassburg bis Basel mit
einer Lange von 127 km. 2.50 Mark. Gegeniiber der
Bahnfracht ist dieser Ansatz bedeutend billiger. Die
Frachtersparnis betragt etwa Fr. 2.70—2.80 pro Tonne.
In den Jahren 1905—1914 sind durch die Schiffahrt
Strassburg-Basel tUber 1 Million Franken Fracht-
ersparnisse erzielt worden. Natiirlich konnen Eilgiiter
nicht auf der Wasserstrasse spediert werden, sie
kommt hauptsachlich fiir Massengiiter, wie z. B. Kohle,
QGetreide, Metalle, kondensierte Milch, Steine und
Erde, Holz in Betracht.

Uberdie bestehenden Schiffahrtsprojekte
in der Schweiz ist folgendes zu sagen:

Der wichtigste Abschnitt im schweizerischen Binnen-
schaffahrtsprogramm bildet die Stredte Basel-Bo-
densee. Schon jetzt ist es moglich, vermittelst der
Schleuse Augst nach Rheinfelden zu gelangen. In den
Kraftwerken Laufenburg und Eglisau sind Schleusen
bereits vorgesehen.

An der baldigen Ausfiithrung des Sdhiffahrtsweges
Basel-Bodensee darf heute nicht mehr gezweifelt
werden, sie hangt nur davon ab, wie bald die noch
fehlenden Wasserkraftanlagen erstellt werden, was in
den néachsten 5—10 Jahren der Fall sein wird.

In zweiter Linie folgt dann die Verbindung des
Rheins mit der Rhone, von Koblenz die Aare
aufwérts durch die Juraseen in den Genfersee und
in die Rhone iber Lyon nach Marseille. Dadurch
gelangt die Schweiz in eine direkte Wasserverbindung
mit dem Mittelmeer. Die Plane fiir dieses Projekt
sind schon ausgearbeitet.

In dritter Linie endlich kommen in Betracht die

Verbindungen nach dem Zirichsee entweder vom

- Rhein her iber die Glatt nach Ziirich oder von Turgi

die Limmat hinauf, ferner die Verbindung mit dem
Vierwaldstédttersee tber die Reuss oder den
Zugersee, die uns heute am meisten interessiert.

In fritherer Zeit bewegte sich ein sehr lebhafter
Verkehr auf der Reuss und auch zwischen Kiissnacht
und Immensee. Die Giiter kamen vom Qotthard per
Schiff nach Luzern und Kussnacht und wurden von
da weiter spediert.

Gegenwartig kann die Reuss nur bei gutem Wasser-
stande und mit kleinen Schiffen befahren werden.

Wenn man daran denken will, die Reuss der
Fluss-Sdhiffahrt zu erschliessen, dann muss man zu-
nachst die Frage der Ausnutzung der Wasserkrafte
priifen. Es kommen dabei zwei Moglichkeiten in Be-
tracht; entweder erfolgt die Ausnutzung der Reuss in
ihrem jetzigen Laufe bis Luzern oder das obere
Gefalle von der Lorzemiindung bis Luzern im Be-
trage von ca. 44 m wird in der Richtung nach dem
Zugersee und Vierwaldstattersee ausgenutzt.
Diese beiden Maoglichkeiten sollen hier kurz be-
sprochen werden.

Die Lange der Reuss von der Miindung bis zum
Vierwaldstattersee betragt ca. 73km, das Gefalle 107 m.
Im Gegensatz zu andern Fliissen der Schweiz be-
stehen nur wenige Kraftanlagen, von kleinem Um-
fange. Von unten nach oben sind es: Windisch, Hon-
egger in Bremgarten, Bruggmiihle in Bremgarten,
Dietlisbach in Bremgarten, Zufikon, Bremgarten, Bod-
mer-Hiirlimann in Ottenbach, Papierfabrik Perlen,
Elektrizitats-Werk Rathausen, von Moossche Eisen-
werke, Reussinsel, Gewerbegebaude Luzern.

Im ganzen werden an der Reuss gegenwértig
5925 PS. ausgenutzt. Die Anlagen sind éalteren Da-
tums und niitzen das Wasser nur sehr unvollstandig aus.

Wenn man daran denken will, die Reuss rationell
auszuniitzen und auch fiir die Schiffahrt einzurichten,
dann misste das Gefalle in wenigen, dafiir aber
bedeutenden Anlagen ausgenutzt werden, und alle
bestehenden alten Werke miissten verschwinden. Es
konnten zweckmassig folgende Anlagen erstellt werden:
Windisch, Mellingen, Bremgarten, Unterlunkhofen,
Miihlau, Oberriiti, Root, Luzern.

Diese 8 Werke wiirden zusammen bei einer Aus-
niitzung von 100—130 m?/sek. rund 123,000 PS. lei-
sten, wahrend gegenwartig kaum 6000 PS. ausgenutzt
sind.

Wenn diese Wasserkraftanlagen mit den nétigen
Schleusen erstellt sind, dann ist die Schiffahrt bis
nach Emmen ohne weiteres moglich. Die Verbindung
mit dem See ist mit grossen Schwierigkeiten ver-
bunden. Nict weniger als 6 Briicken, wovon zwei
Eisenbahnbriiden, versperren den Weg. Um nach
dem See zu gelangen, hat Ingenieur Gelpke vorge-
schlagen, von der Reussinsel unter dem Sonnenberg
hindurch einen Tunnel von 2,2 km Lange nach der
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Ebene von Horw zu erstellen. Dabei miisste die
Briicke der Ziircherlinie um 3—4 m gehoben werden.

Statt auf dem bisherigen Laufe konnen die Wasser-
krafte der Reuss auch auf der Strecke Reuss-Zuger-
see-Vierwaldstattersee ausgeniitzt werden; die-
sen Weg misste dann auch die Schiffahrt einschlagen.
Das ausnutzbare Gefélle betrdagt etwa 44 m.

Uber die Verbindung des Vierwaldstéatter-
sees mit dem Zugersee, teils zu Schiffahrts-, teils
zu Wasserkraftnutzungszwedken, sind schon verschie-
dene Projekte aufgestellt worden. Eines der &ltesten
stammt wohl aus dem Jahre 1843.%) Im Auftrage der
Gemeinde Zug hat Ingenieur Schwyzer das Projekt fiir
einen Schiffahrtskanal zwischen Kiissnacht und Bo-
schenroth aufgestellt, wobei ein Tunnel von 2000 Fuss
Lange im QGebiete der sog. Schwarzenbadcher Dorf-
allmend vorgesehen wurde. Die Verbindung mit Im-
mensee wurde als unausfithrbar bezeichnet.

Im Jahre 1902 haben die Ingenieure Lohle und
Frankel in Zirich ebenfalls ein grosses Projekt auf-
gestellt und bei den Regierungen ein Konzessions-
gesuch eingereicht. Das Projekt besteht aus folgenden
Teilen:

Von der Bachmiihle bei Kiissnacht fiihrt ein offener
Kanal bis unterhalb die Tellskapelle. Von dort fiihrt
ein 825 m langer Tunnel nach Immensee, rechts vom
Dorf, wo die Kraftanlage erstellt wird.

Die Wassermenge ist auf 60 m?/sek. vorgesehen
und das Kraftwerk soll bei ca. 20 m Gefélle ca.
12,000 PS. leisten.

Ein zweiter Kanal fithrt von Cham in gerader
Linie iiber St. Wolfgang nach Matten an die Reuss.
Von Cham bis St. Wolfgang ist ein Tunnel von
2,5 km Lange vorgesehen. Dort wird ein zweites
Kraftwerk mit 20 m Gefalle, mit ebenfalls 12,000 PS.
erstellt, so dass also im ganzen 24,000 PS. ausge-
nutzt wiirden. Mit diesem Projekte war eine Regu-
lierung des Vierwaldstattersees verkntpft und man
rechnete darauf, dem See konstant 30 m3/sek. zu
entnehmen, ohne den Wasserwerken an der Reuss zu
schaden. Auf eine kiinftige GrofBschiffahrt hat das
Projekt keine Riidssicht genommen.

Auch dieses Projekt ist von den Kantonen nicht
weiter verfolgt worden. Im {brigen hat sich seither
gezeigt, dass die Ausfiihrung der Anlage, ohne die
bestehenden Werke Rathausen und Perlen zu benach-
teiligen, unmdoglich ware.

Um von der Reuss nach dem Zugersee zu ge-
langen, sind verschiedene Wege moglich, die hodhste
Erhebung betragt tiberall etwa 34 m uber der kiinf-
tigen Kanalsohle, so dass immer ein Tunnel not-
wendig sein wird. Das giinstigste Trace ist dasjenige,
das von Frankel & Léhle vorgeschlagen worden ist.
Es fiithrt von Cham nach St. Wolfgang; dort kénnten

in einer Wasserkraftanlage ca. 24 m Gefélle ausge-

%) V;rhandlungen der Gesellschaft Schweiz. Ingenieure
und Architekten, 1. Heft, Ziirich 1845.

nutzt und ca. 24,000 PS. netto gewonnen werden.
Der Unterwasserkanal fihrt bis nach Muhlau und
schliesst dort an das projektierte Werk Unterlunk-
hofen an. Der Tunnel zwischen Cham und St. Wolf-
gang wirde etwa 2,5 km lang.

Die Erstellung dieser Wasserkraftanlage wiirde
nicht erfordern, dass man die bestehenden Werke an
der Lorze eingehen lasst. lhre Zahl betragt 5, ihre
Leistungsfahigkeit zusammen etwa 1860 PS. Eine
Aufgabe dieser kleinen Werke scheint aber gegeben,
wenn man bedenkt, dass dadurch noch etwa 3000 PS.
gewonnen werden konnten.

Auch fiir eine Verbindung zwischen Vierwald-
stdtter- und Zugersee sind verschiedene Moglich-
keiten vorhanden. Von Kiissnacht aus ist der Weg
vorgezeichnet, er fiihrt dem Laufe des Giessenbaches
entlang durch den sogenannten Kiissnachterboden bis
in die Nahe der Hohlen Gasse. Das Gelande liegt
hier fast eben etwa auf Cote 441 m, d. h. ca. 4 m
iber dem normalen Wasserspiegel des Vierwaldstatter-
sees. Der Kanal kann offen gefiihrt werden, die Kanal-
sohle kime etwa 8 m tiefer als das Terrain zu liegen.
(Siehe die beigegebene Skizze.)

Vom Kiissnachterboden aus sind zwei Wege mog-

- lich. Man kann von hier aus in einem Tunnel von

ca. 850 m Lange ostlich der Tellskapelle nach Im-
mensee gelangen, wo das Kraftwerk erstellt wiirde.
Bei einer Wassermenge von max. 100 m?/sek. und
einem Qefélle von ca. 20 m konnten im Maximum
20,000 PS. netto gewonnen werden. In den Winter-
monaten wiirde die Kraft noch etwa 6—8000 PS. be-
tragen.

Die Schiffahrt wiirde den offenen Kanal und Tun-
nel bis zum Oberwasser des Kraftwerkes Immensee
benutzen. Von dort wiirden die Schiffe in einer
Doppelschleuse auf das Niveau des Zugersees hin-
untergebracht. Der Tunnel wiirde bedeutende Dimen-
sionen erfordern und einen Querschnitt von ca. 160 m*
erhalten, d. h. er wiirde etwa viermal grosser als ein
doppelspuriger Einsenbahntunnel. Die Kosten wiirden
ca. 4,5 Millionen betragen. Technisch ist ein solcher
Tunnel ausfithrbar. Im letzten Jahre ist der Rove-
Tunnel zwischen Marseille und der Rhone eroffnet
worden, der 7,3 km lang ist und einen mehr als
siebenmal grosseren Querschnitt aufweist, wie ein
doppelspuriger Eisenbahntunnel.

Eine andere Verbindung vom Kiissnachterboden
nach dem Zugersee fithrt tiber das Ellbogli und
Fenn unter dem Eisenbahndamm durch nach Bo-
schenrot. Wer das Gelande kennt, weiss, dass vom
Boden aus das Terrain beim Eisenbahndamm auf
eine kurze Stredke ansteigt, etwa 20 m weniger hoch
als in der Richtung nach Immensee, es folgt dann
ein ziemlich enges Tal mit flachem Talboden, dem
entlang die Strasse nach Meierskappel fiihrt. Vom
Ellbogli an ist das Terrain bis oberhalb Boschenrot
fast eben. Schwierigkeiten bietet nur die Stredke vom
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3 Boden unter dem Bahndamm durch. Sie kann in
% einem Tunnel von ca. 200—250 m L&nge tiberwunden
8 ":":j?”\ werden. Im iibrigen folgt dann ein offener Kanal
’""MWM - etwa in der Richtung des Baches bis Bschenrot.

oL Das Kraftwerk bei Bdschenrot konnte, wie dasjenige

b .&,%@ ; i}% . von Immensee, auf 20,000 PS. netto ausgebaut werden.
$ T (0T Vergleicht man die beiden Traceen, so findet man
N f\\\ $ < = é; folgende Unterschiede:
LN g 2 N @NE%’ 3 Kiissnacht-Immensee: Kiissnacht-Béschenrot:
(t' o a8 ¥ Ly~ N G ( Ganze Lénge 2550 m 5000 m
\% Sty <2 EI . //.fw//f wenr Offener Kanal 1700 m 4750 m
k . F E/ﬁ 2\ ‘ Tunnel 850 m 250 m
)k 4 § ./f// ”?%\ Die Route iiber Boschenrot ist also fast doppelt
(I § A't’% /. so lang als diejenige nach Immensee, dafiir ist ein
. 5‘ 8 f Reus bedeutend kiirzerer Tunnel notwendig. Welchem
)[ P ,j;,;n_amc Trace der Vorzug zu geben ist, kdnnen erst genaue
7% g 47 < Plane und Kostenberechnungen Aufschluss geben.
/L’\é 3 '; * 3 Man wird auch priifen miissen, ob durch einen Tun-
s\ 5% § - S " nel unter der Tellskapelle hindurch nicht Senkungen
§ m 3 S eintreten wiirden.
m § I é Beide Projekte bieten neben der Kraftnutzung
S 3 2 und der Schiffahrt den grossen Vorteil, dass das
O ; % QQ-)\- A ganze Gebiet vom See bis zur Hohlen Gasse in vor-
2 5 A o S i ziiglicher Weise entwéssert werden kann.
g, & ‘% 2 C Eine zweite Moglichkeit ist die Verbindung Uber
Wu«eh‘§ \% % ? B den Zugersee nur fiir Schiffahrtszwedke, wahrend die
st \s T.% S Kraftnutzung im Laufe der Reuss geschehen wiirde.
E\\f“z S § 0(;\ N In dritter Linie endlich wird die Frage gepriift
%Q 45 3 'g 5 -i; werden miissen, ob es nicht besser ware, nur den
$° ;Eé T8 Q i g Zugersee an die Reusswasserstrasse anzuschliessen
R N NS z und auf eine Verbindung zwischen Zuger- und Vier-
e a;:% § = waldstattersee zu verzichten.
} e IS £ Vergleicht man die verschiedenen Projekte, so
N%‘Qk’ 228 & < = ergibt sich folgendes: .
5 ) Eg g @ Erfolgt die Ausnutzung der Wasserkrafte im Laufe
Yy &:) der Reuss bis Luzern, so sind 7 Wasserkraftanlagen
2 5 erforderlich, tiber den Zugersee sind 5 Wasserkraft-
Z o b anlagen erforderlich. Das Gefille der Emme von
w \® S 3 2 der Mindung bis nach Mihlau bliebe dann unaus-
5‘3“«&: # E geniitzt.
2 -‘i(: Die Lange des Schiffahrtsweges von der Aare bis
« £ é zum Vierwaldstattersee betragt iiber Luzern zirka
N 5 67 km, tber den Zugersee zirka 58 km, ist also zirka
" 8 [k 2 10 km kiirzer.
? iy \ é“i,aﬁﬁ 5, ot = Sicher ist jedenfalls, dass die Schiffahrtsstrasse
g : 1/ 253 § iber den Zugersee billiger zu stehen kommt, als
3 3 ) diejenige liber Luzern. Ingenieur Gelpke berechnet
& B s die Differenz zugunsten der Route iiber Kiissnacht
| A _‘g auf 18 Millionen Franken.
$ . z Welchem der verschiedenen Projekte der Vorzug
s /& alsee 3 zu geben ist, kann leider noch nicht beantwortet wer-
E‘. ( 2 den. Dazu bedarf es umfassender Studien und Kosten-
8 \\ 5 berechnungen.
}:ﬁ § Zur Priifung aller dieser Fragen wird der Vor-
“ :&\*\3 7/ stand des Reussverbandes in ndchster Zeit das Pro-
o |( . gramm eines Wasserwirtschaftsplanes aufstellen, das

im Entwurfe bereits vorliegt. Dieses Programm wird
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alle die verschiedenen Varianten und Méglichkeiten
berlicksichtigen. Die Ausarbeitung der Pldne wird
einem Ingenieurbureau iibertragen. Sobald diese Ar-
beit vorliegt, wird man sich auch fiir eine bestimmte
Losung entschliessen konnen.

Es ist selbstverstandlich, dass die ganze Gegend
um den Zugersee und Kiissnachtersee an diesen
Fragen in starkem Masse interessiert ist. Ob die
projektierte Wasserkraftanlage nach Immensee oder
Boschenrot zu ste.hen kommt, so wird das Werk auf
jeden Fall méachtig zur Férderung von Industrie und
Gewerbe beitragen. Ebenso wichtig ist aber die
Schiffahrtsverbindung. Sollte die Kanalanlage zwi-
schen den beiden Seen zustande kommen, so wiirde
Kiissnacht zu einem wichtigen Hafen- und Umschlag-
platz fiir den Nord-Siidverkehr. Der Anschluss an
das Wasserstrassennetz fordert ferner die industrielle
Entwidilung der Gegend, da der Industrie nun die
billigen Frachtsédtze zugute kommen.

Man wird einweden, dass alle diese Projekte erst
nach Jahren zur Durchfiihrung gelangen kdnnen und
dass es keinen Zweds habe, jetzt schon sich damit
zu befassen. Viele werden wohl an der Moglichkeit
tiberhaupt zweifeln. Diese pessimistische Auffassung
ist aber nicht angebracht. Die Erfahrung hat bis jetzt
gezeigt, dass die Optimisten schliesslich immer Recht
behalten haben.

Wir miissen nicht nur an das Heute und Gestern
denken, sondern in die Zukunft blicken und auf die
Zukunft vertrauen. Wir miissen jetzt schon uns
dariiber schliissig machen, wie wir den Reichtum,
der in unsern Gewassern liegt, am besten uns nutz-
bar machen wollen. Wenn wir das tun, dann kénnen
wir auch mit Sicherheit darauf rechnen, dass unsere
Bemiihungen einst mit Erfolg gekront sein werden.

Ruckblick auf das Jahr 1916.

Im Anschluss an die Sitzung des Vorstandes vom 13. Mai
1916 hat gleichen Nachmittags eine offentliche Versammlung
des Reussverbandes im Grossratssale in Luzern stattgefunden,
die sehr gut besucht war sowohl ab Seiten der Behérden
wie auch Privater. Herr Ingenieur Gelpke aus Basel hat bei
diesem Anlasse in vorziiglicher Weise das Projekt eines Schiff-
fahrtsweges nach dem Vierwaldstéttersee entwickelt anhand
interessanter Pldne, die er selbst in uneigenniitziger Weise
angefertigt hatte. Die Presse von Luzern, der Urschweiz und
den angrenzenden Kantonen Aargau, Zug und Ziirich hat in
sehr wohlwollender Weise {iber die Tagung referiert. Die
Ausfithrungen von Herrn Gelpke sind darauf in den ,Mit-
teilungen des Reussverbandes“ und den ,Rheinquellen® in
extenso erschienen.

In Verbindung mit dem Herrn Vizeprdsidenten hatte das
Sekretariat urspriinglich die Absicht, den Vortrag als Propa-
gandasdhrift drudken zu lassen. Da das Referat aber infolge
etwas zu einseitiger Betonung der ReuBlschiffahrt diesem Flusse
entlang bis Luzern einiges Misstrauen anderer Gegenden er-
regt hatte, hielten wir es fiir ratsamer zuzuwarten.

Durch die am 6. Januar 1917 in Kiissnacht stattgehabte

offentliche Versammlung hat sich dieses Missverstandnis we-
nigstens in Kiissnacht und den angrenzenden Gemeinden zum

grossten Teile wieder zerstreut. Es wére ohne Zweifel sehr
im Interesse unserer Bestrebungen, wenn noch im Laufe
dieses Frithlings ein &hnlicher Vortrag in Zug abgehalten
werden kdnnte.

Im Anschluss an die Tagung in Luzern haben sich zur
Aufnahme in den Reussverband angemeldet:
. Dampfsdiffgesellschaft des Vierwaldstattersees.
. Herr Direktor Henggeler, St. Niklausen.
Einwohnergemeinde Horw.
Herr Ingenieur F. A. von Moos, Luzern.
Herr Ratsherr A. Meyer, Kiissnacht.
. Rigi-Bahn, Vitznau.
. Herr Kantonsrat Seeholzer, Immensee.
. Herr A. Sidler-Iten, Kiissnadt.
. Spinnereien Aegeri, Neudgeri.
10. Spinnerei an der Lorze, Baar.
11. Regierung des Kantons Ziirich.
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Seinen Austritt aus dem Reussverbande hat erklart Herr
Dr. ing. Bertschinger, Ziirich.

Waéhrend des Sommers und Herbstes 1916 waren der
Herr Vorsitzende und der Sekretdr mit den Vorarbeiten und
der Durdhfithrung einer schwimmenden Ausstellung auf dem
Vierwaldstéttersee so sehr beschaftigt, dass die Tatigkeit des
Reussverbandes etwas ruhen musste. Wir glauben aber auch
hier im Sinne des Reussverbandes gearbeitet zu haben, da
die Stdrkung der gegenwértigen und die Einfithrung neuer
Industrien mit der Ausgestaltung der Wasserwege und der
Verbreitung der Elektrizitit Hand in Hand gehen.

Wie schon erwiahnt, hat dann in Kiissnacht am 6. Januar
1917 der dortige Handwerker- und Gewerbeverband in Ver-
bindung mit dem Reussverband eine &ffentliche Versammlung
abgehalten, bei welcher Gelegenheit Herr Ingenieur Hérry in
verdankenswerter Weise ein Referat iiber die Vorziige der
Wasserstrassen in der Zentralschweiz hielt. Der Anlass war
von iiber 250 Personen aus Kiissnacht und den umliegenden
Gemeinden besucht und wird ohne Zweifel gute Friichte tragen.
Vom Vorstande des Reussverbandes waren anwesend die
Herren Ringwald, Kniisel und Dr. Réber.

Wéhrend zu Beginn des Weltkrieges und noch bis in das
verflossene Jahr hinein iiberall eine gewisse Mutlosigkeit und
Zaghaftigkeit Platz gegriffen hatte, die auch an uns nicht
spurlos voriiberging, haben die letzten Monate durch die wirt-
schaftliche Notlage der Schweiz plétzlich sich von Grund aus
gedandert. Die grossen Schwierigkeiten in der Zufuhr von
Kohlen und Eisen von Norden und von Getreide, Futtermitteln
und vielen andern zu unserem Unterhalt nétigen Artikeln von
Siiden zeigen dem Publikum immer eindringlicher, wie nétig
es fiir die Schweiz ist, sich durch vermehrte Beiziehung der
Elektrizitdt einerseits von der Kohleneinfuhr und durch Schaf-
fung schiffbarer Wasserstrassen auf Rhein, Rhone, Po und
Donau und mdglichst baldige Erwerbung schweizerischer Bin-
nenflufschiffe unter nationaler Flagge andererseits abhangiger
zu machen. Besédsse die Schweiz auf dem Rhein eine eigene
Handelsflotte von nur wenig Schleppdampfern und einer Reihe
von Kéhnen, hétte der Lokomotiven- und Wagenmangel unserer
Zufuhr kaum solche Fesseln anzulegen vermocht.

Audh fiir unser enges Reussgebiet dréangen die Verhélt-
nisse auf einen raschen Fortschritt der Elektrifikation hin.
Herr Ingenieur Harry hat in verdankenswerter Weise es iiber-
nommen, einen generellen Wasserwirtschaftsplan des
Reussgebietes auszuarbeiten. Die Regulierung des
Vierwaldstédttersees hat in den letzten Wodcen zu
grossen Klagen der Wasserwerksbesitzer an der Reuss ge-
fiihrt. Der Kohlenmangel wird ohne Zweifel in Bélde eine
Reihe neuer Projekte fiir Kraftgewinnung ausdem
Boden stampfen und die Fertigstellung einer Anzahl weiterer,
die bereits begonnen sind, beschleunigen. Dies zwingt uns,
mit allen Mitteln an die Detailausarbeitung des Wasserwirt-
schaftsplanes fiir unser Flussgebiet heranzutreten und hiefiir
ein detailliertes Arbeitsprogramm aufzustellen, wollen wir
nicht riskieren, dass auf dem Gebiete der Ausnutzung der
Wasserkréfte auch fernerhin Raubbau getrieben wird.

Luzern, den 25. September 1917.
E. Schmid, Ingenieur.
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Auszug aus dem Protokoll
der Sitzung des Vorstandes des Reuss-Verbandes
vom 5. Mdrz 1917 in Luzern.

Anwesend sind die Herren: Dir. Ringwald, Luzern,
Vorsitzender, Regierungsrat Kniisel, Zug, Regierungsrat
Stalder, Aarau, Grossrat Granicher, Luzern, General-
sekretdr Ing. Harry, Zirich, Ing. Osterwalder, Aarau
Stadtingenieur Businger, Luzern, Ing. Schmid und Ing.
Bell, Luzern, als Sekretdr. Herr Regierungsrat Keller,
Aarau, ist vertreten durch Herrn Regierungsrat Stalder.

Das Protokoll der Sitzung vom 13. Mai 1916 wird ge-
nehmigt. Herr Ing. Schmid erstattet Bericht iber die
Tatigkeit des Reussverbandes im Jahre 1916, den
wir an anderer Stelle publizieren.

In der ansdhliessenden Diskussion kommt die Frage der
Rheinschiffahrt zur Sprache. Es wird auf die Vorteile
hingewiesen, weldhe die Rheinschiffahrt im jetzigen Momente
der Schweiz leisten konnte in bezug auf die Kohlen-Einfuhr
durch Entlastung des deutschen Rollmaterials.

Als Adjunkt des Sekretdrs des Reussverbandes wird Herr
F. Bell gewahlt.

Ing. Harry referiert anhand eines Situationsplanes und
einer Karte iiber das den Vorstandsmitgliedern zugestellte
generelle Programm eines Wasserwirtschaftsplanes der Reuss.!)
Herr Héarry empfiehlt, durch ein tiichtiges Ingenieurbureau den
Plan anfertigen zu lassen. Die Kosten schatzt er auf Fr. 10,000.
In der anschliessenden Diskussion wird der Meinung Aus-
drudk gegeben, dass sowohl das Trace via Zugersee, wie auch
via Luzern studiert werden muss, weil man erst dann in der
Lage ist, die Vorteile des einen oder andern Tracés zu stu-
dieren und richtig zu beurteilen.

Herr Ing. Osterwalder bezeichnet Mellingen als natiir-
liche Grenze fiir die Gefdllsteilung in oberes und unteres
Reussgebiet. Die beiden Teile miissen in einem Guss studiert
werden. Sprechender wiinscht im Hinblidk auf den Wasser-
wirtschaftsplan eine intensivere Durchfithrung der Kataster-
Vermessung in den Reuss-Gemeinden.

Der Vertreter des Kantons Aargau erkldrt, dass sein Kan-
ton in diesem Punkte entgegenkommen kdnne, ebenso kann
der Vertreter des Kantons Zug eine beschleunigte Vornahme
der Kataster-Vermessung in Aussicht stellen.

Es wird beschlossen, das Programm fiir den Wasserwirt-
schaftsplan der Reuss den Kantonsregierungen zur Vernehm-
lassung zuzustellen und anhand der eingegangenen Berichte
das Programm zu revidieren. Fiir die Ausarbeitung des Planes
sind Offerten einzuholen.

Auf Wunsch von Herrn Dir. Ringwald gelangt die Frage
der See-Abflussregulierung zur Sprache, wobei er die
Anregung madht, mit den vorhandenen Einrichtungen die Ab-
flussverhéltnisse zu verbessern. Es wird aber erkldrt, dass
eine bessere Regulierung infolge grosser Undichtheit des Stau-
wehres sich ohne Umbauten nicht erzielen lasse.

Es wird beschlossen, bei der Regierung des Kantons Lu-
zern sich dariiber zu erkundigen, ob nicht auch der Reuss-
verband zu den Verhandlungen der interkantonalen
Kommission fiir die Abflussregulierung zugezogen werden
kann.

Ing. Harry macht autmerksam auf die mangelhafte
Abflussregulierung in Luzern und daraus entstehenden
starken Wasserstandsschwankungen der Reuss. Diese Sto-
rungen rithren hauptsdchlich vom Korporations-Wasserwerk
in Luzern her, weil iiber den Mittag, nachts und iiber den
Sonntag das Werk abgestellt wird. Es wird beschlossen, mit
der Korporationsverwaltung sich ins Einvernehmen zu setzen.

Zur Behandlung gelangt ferner die Veranstaltung
von Vortragen in den Kantonen Aargau, Zug und Schwyz.
Ferner kommt die Frage der Drudklegung des Referates von
Herrn Ing. Gelpke, Vortrage iiber die Verwertung der Elek-
trizitdt im Kleingewerbe, die Veranstaltung einer wirtschaft-
lichen Enquéte, zur Sprache.

1) Mitteilungen des Reuss-Verbandes II, Jahrg. 1917, No. 1.

Auszug aus dem Protokoll
der Sitzung des Vorstandes des Reussverbandes
vom 30. Oktober 1917.

Anwesend sind die Herren: Direktor Ringwald,
Luzern, Vorsitzender; Grossrat Granicher, Luzern; Re-
gierungsrat E. Keller, Aarau; Regierungsrat Kniisel,
Zug; Stinderat Dr. Raber, Schwyz; Generalsekretdar Ingen.
A. Harry, Ziirich; Sekretar F. Bell, Luzern.

Entschuldigt sind die Herren Stadtingenieur Businger,
Luzern, Ing. Schmid, Luzern.

Das Protokoll der Sitzung vom 5 Miarz 1917
wird genehmigt.

Wasserwirtschaftsplan der Reuss. Es wird
Kenntnis genommen von den Ausserungen der Kantone zu
dem Programmentwurf. Auch der Bund soll eingeladen wer-
den, sich an der Aufstellung des Planes finanziell zu be-
teiligen.

Wasserwirtschaftsplan der Kleinen Emme.
Ing. A. Harry beantragt, fiir das Gebiet der Kleinen Emme
ecinen Wasserwirtschaftsplan zu erstellen, der eine einheit-
liche und rationelle Ausnutzung der Wasserkrdfte in Verbin-
dung mit der Anlage von kiinstlichen Staubedken, die auch
dem Hochwasserschutz zu dienen héatten, herbeifithren soll.
Die Ausfiihrung dieses Planes ist dringlich im Hinblidk auf
die in Aussicht genommenen Korrektionsbauten, die in Zu-
sammenhang mit den Kraftnutzungsprojekten gebracht werden
sollten. Im Bericht des Kantonsingenieurs ist die Erstellung
von Sammelbedken nicht vorgesehen. In der anschliessenden
Diskussion wird mitgeteilt, dass eine Kommission der eidge-
nossischen Riéte einen Augenschein vorgenommen hat, bei
welchem Anlass auch die Erstellung von Sammelbedken be-
besprochen worden ist, auf die man verzichten miisse.
Es wird beschlossen, an die Baudirektion des Kantons Luzern
eine Eingabe zu richten, damit sie einen solchen Plan unter
Mitwirkung des Reussverbandes ausarbeitet.

Abflussregulierungdes Vierwaldstdttersees.
Es wird das Ergebnis der Konferenz vom 25. Oktober be-
sprochen, an der beschlossen worden ist, als kriegswirt-
schaftliche Massnahme durch Erhéhung des Nadelwehrs und
des Wehres der Korporation, sowie Verwendung von Dich-
tungstiichern den See auf Cote 437.30 zu stauen und dann
im Laufe des Winters abzusenken. Es ergibt sich eine Was-
serreserve von 68,4 Millionen m? die hinreicht, um wahrend
vier Wintermonaten die Abflussmenge der Reuss um 6 m3/sek.
zu erhgéhen. Die Absenkung geschieht auf Cote 436.45. Es
wird mitgeteilt, dass die aargauische Baudirektion in dieser
Angelegenheit an die industrielle Kriegswirtschaft gelangt ist
und der Freude dariiber Ausdruds gegeben, dass diese Ange-
legenheit aus dem Stadium der Beratungen in dasjenige der
praktischen Versudhe gelangt ist.

Veranstaltung von Vortrdgen. Es wird iiber die
Veranstaltung von Vortragen in Zug, Schwyz, Brunnen, Flielen
und Bremgarten diskutiert.

Wirtschaftliche Untersuchungen iber den zu
erwartenden Schiffahrtsverkehr auf der Reuss-
Wasserstrasse. Ingenieur A. Harry beantragt, die vom
Linth-Limmatverband benutzten Fragebogen zu einer &hn-
lichen Untersuchung fiir das Reussgebiet zu verwenden. Nach
eingehender Diskussion wird beschlossen, fiir den Augenblidk
von dieser Enquéte abzusehen, bis sich die Verhaltnisse ab-
geklart haben.

Ergéinzung des Vorstandes und Anderung der
Statuten. Es wird beschlossen, der Generalversammlung
zu beantragen, den Vorstand auf 7—9 Mitglieder zu er-
weitern. Beziigliche Vorschlige werden diskutiert. Es soll
auch dem Kanton Ziirich eine Vertretung und dem Kanton
Aargau eine bessere Vertretung eingeraumt werden.
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