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Kanalschiffe fiir Benzintransport.
Von Carl Scheller, Schiffbauingenieur, Muttenz-Basel.

Die Moglichkeit der Schiffahrt auf der Rhein-
strecke Strafburg - Basel ist jihrlich auf einige
Monate beschriinkt,

der Rauminhalt der Tank-

anlagen in Basel ist aber zu gering, um den Jahres-
bedarf an Benzin und Petroleum wéhrend der
Schiffahrtszeit aufzulagern, abgesehen davon, daf}
dies auch aus andern Griinden nicht wirtschaftlich
wiire.

Nun steht Basel aber ein anderer Schiffahrts-
weg zur Verfiigung, der Rhein - Rhonekanal mit
seiner Abzweigung von Miilhausen nach Hiiningen.

Auf diesem Kanal kénnen Fahrzeuge von etwas
iiber 38 m Linge, 5 m Breite, mit einem grofiten
Tiefgang von 1,8 m verkehren.

Bereits betreiben Basler Schiffahrtsgesellschaf-
ten seit einigen Jahren mit gewohnlichen hélzer-
nen und eisernen Kanalschiffen (Penischen) den
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Abb. 1. Léngsschnitt und Grundriss eines Kanalschiffes.

Zeichenerklarung zur Dispositions-Skizze:

A Kajiite fiir den Steuermann
B Kajiite fur den Matrosen

K Kofferdimme

I—VI Tankrdume

E Expansionskasten

R Zentralrohrleitung mit den Abzweigungen in die Tanks
P Pumpenhaus mit Dampfpumpe

G Gasentliiftungsleitung.
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Warentransport von Straffburg nach Basel zu
Zeiten der Einstellung der Grof-Schiffahrt auf der
Rheinstrecke und auch wihrend derselben.

Fiir den Transport von fliissigen Brennstotffen
jedoch fehiten die dazu erforderlichen Spezial-
schiffe und die Erlaubnis der franzosischen Be-
horden fiir solche Transporte.

Anfangs 1925 erhielt die Basler Rheinschiff-
fahrt Aktiengesellschaft auf Grund eines Dekretes
mit vorlaufiger Giiltigkeit die Erlaubnis der fran-
zosischen Kanalbehorden zum Betrieb von Benzin-
Transportschiffen, entsprechend den in dem De-
kret gestellten Bedingungen, die in Abweichung
von den fritheren Vorschriften den Transport von
Benzin im Schiffskorper selbst, ohne den Einbau
von Tanks gestatten, wodurch der Fassungsraum
bedeutend vergrofert wird.

Zwei solcher Transportschiffe wurden der

Schiffswerft in Augst zur Ausfilhrung

iibertragen und es soll kurz die Konstruktion
dieser Fahrzeuge beschrieben werden.

Die Hauptabmessungen der Schiffe sind:

Grofite Linge iiber Deck 38,35 m
Grofite Breite iiber Deck 5,00 m
Hoéhe an der Seite Mittschiffs 2,00 m

Der Tiefgang, fertig ausgeriistet, ohne

Wasser in den Kofferdimmen, im

Mittel 0,388 m
Mit 205 t Ladung und 10,8 t Wasser in

den Kofferdimmen, Tiefgang im

Mittel 1,67 m
Amtlich geeicht wurden beide Schiffe fiir 240 t

Tragfiihigkeit bei 1,8 m Tiefgang.
Die franzosischen Behdrden machen fiir die Ma-
terialstirken der einzelnen Konstruktionsteile des
Schiffskorpers die Vorschriften der Klassifikations-
Gesellschaft ,,Bureau Veritas® zur Bedingung. Da-
durch ergaben sich folgende Hauptstirken und
Profile:
Spanten in 500 m/m Entfernung L 70/50/7-6
Bodenwrangen 210/5
Deckbalken L 70/50/6

Abb. 2. Die beiden Tankschiffe im Bau auf der Schiffswerfte Augst.

Abb. 3. Stapellauf der ,Genéve".

Deckrandwinkel 60/6/6

Beplattung: Boden 6 m/m
Kimm 7 m/m
Seiten 6 m/m
Deck 514 m/m
Léngs- und Querschotten 5 m/m mit
horizontaler und vertikalen Verstei-
fungen.

Durch sechs Querschotten und eine Lings-
schotte ist das Schiff in zehn Riume eingeteilt,
nimlich (von achter nach vorn):

1 Steuermannskajiite

1 doppelter Kofferdamm
6 Laderdume

1 doppelter Kofferdamm
1 Matrosenkajiite.

Vom Ausgang des Hiininger Kanales bis zu den
Tankanlagen der ,,Lumina® ist fiir die Schiffe eine
Strecke von 1,10 km gegen Strom zu befahren bei
einer Wassergeschwindigkeit von 2,5 bis 3,5 m/
sek. Um nicht zu grofie Schleppkraft zu gebrau-
chen, sind die Schiffe in schirferer Form gehalten
als die iiblichen Kanalschiffe.

Bei der Zusammensetzung der einzelnen Bau-
teile wurde vom elektrischen Schweiiverfahren,
System ,,Quasi Arc™ Gebrauch gemacht, hauptsiich-
lich bei den innern Verbéinden und Schotten, wiih-
rend die Beplattung zum groBiten Teil genietet
wurde.

Werkstattbiegeproben mit den gleichen an den
Schiffen angewendeten Schweifiverbindungen und
Zerreilproben an der Versuchsanstalt der Tech-
nischen Hochschule in Ziirich ergaben die ver-
langte Festigkeit auf Zug und Biegung.

Spittere Einbeulungen bei der Einfahrt in die
Schleusen des Kanals bestitigten die Resultate
der Versuche, indem die betreffenden Stellen voll-
stiindig dicht blieben.

Zum Iillen und Entleeren der Tankriume
dient die Zentralrohrleitung von 150 m/m Durch-
messer auf Deck, mit Saugrohr und Absperrventil
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Abb. 4. ,Boujean” beim Auspumpen an der ,Lumina“.

fiir jeden der sechs Tanks, mit Anschluff an eine
Mittschiffs aufgestellte Dampfpumpe von 40-—50
m* Iorderleistung pro Stunde, die den Dampf
durch einen Metallschlauch von einer Landkessel-

anlage oder von einem Schleppdampfer erhilt.
Durch Umstellventile kann die Pumpe auch
von einem zweiten Schiff in das eigene oder von

jenem direkt auf Land in die Tanks fordern.
" Eine wichtige Rolle spielt die Abfiihrung der

Gase. Um diese einzeln aus jedem Tankraum ab-

fithren zu konnen, ist an jedem Expansionskasten
auf Deck ein 50 m/m Rohranschlufy mit Absperr-
ventil vorhanden, der sich an ein Zentralrohr an-
schliefit, an welchem ein 2,5 m hohes Entliiftungs-
rohr mit Kappe und Gaze angebracht ist.

Jeder Expansionskasten ist mit einem luftdich-
ten Mannlochdeckel mit darunter befindlichen ei-
sernen Einsteigleiter sowie mit einem kleinen
Schaulochdeckel zum Messen des Laderauminhalts
versehen.

Zur Priifung der Schiffe auf Festigkeit und
Dichtheit der Tankriiume wurden sie auf Land auf
dem Hellinggeriist einzeln mit Wasser voll gefiillt
und unter einen Druck von 3 m Wassersiule ge-
setzt, ohne zu Beanstandungen Anlaf} zu geben.

Abb. 5. ,Boujean” beim Auspumpen an der ,Lumina“.

Die Anordnung von ,Kofferdimmen* ist vor-
her erwiihnt worden. Thr Zweck ist, ein eventuel-
les Eindringen von Benzin in die Wohnriume zu
verhindern. Diese Zwischenkammern zwischen
den Tankrédumen und den Wohnriumen an jedem
Schiffsende werden voll mit Wasser gefiillt und
bilden den erwiihnten Schutz. Sie fassen 10 m?
Wasser, sind mit Einsteigluken, Steigleitern und
Bodenventilen zum Einlassen des Wassers aus-
geriistet.

Die Schiffe sind mit der erforderlichen Aus-
riistung versehen und zwar: Ankerwinden,Schlepp-
mast, umklappbarem Steuerruder und Steuerpinne,
Pollern, Ankern, Ketten, Seilen etec.

Das erste mit Namen ,Baujean* lief am 13.
Januar 1926 und das zweite mit Namen ,,Genéve*
am 22. Januar 1926 vom Stapel.

Die beiden Tankschiffe haben inzwischen
manche Reise mit Benzin von Strafiburg durch
den Kanal nach Basel gemacht und ihre Brauch-
barkeit bewiesen.

Nachsatz: Zurzeit sind bereits Benzintrans-
port-Kanalschiffe mit eigenem Motorenantrieb zur
Fortbewegung auf der erwiihnten Kanalstrecke in
Verwendung, diese gehdren einer neuen Gesell-
schaft in Basel und sind im Ausland gebaut.
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Verzeichnis der vom Sekretariat gehaltenen
Zeitschriften.
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