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Miissen bald weniger Parkpldtze gebaut werden?

Wohnen ohne Auto
kommt ins Rollen

Einer der effizientesten Wege, den personlichen Umwelteinfluss zu
reduzieren, ist der Verzicht auf das Privatauto. Das tun in der Schweiz
nicht wenige Menschen: Jeder fiinfte Haushalt hierzulande hat kein
eigenes Auto. In den grossen Stadten kutschiert sogar fast die Halfte
der Bevolkerung ohne Privatwagen. Dennoch tut man sich hier schwer
mit der Schaffung ganzer autofreier Siedlungen.




Autofreie Bewegungen und
Projekte in der Schweiz

Ganzlich autofreie Siedlungen sucht man in
der Schweiz (bis jetzt) vergeblich, doch vieler-
orts gibt es Initiativen und Interessengemein-
schaften, die sich fiir die Vision des zumin-
dest autoarmen Wohnens einsetzen.

Autofrei Wohnen Zug

per Zuger Verein hat kein eigenes Bauprojekt
in Planung, will aber gemdss eigenen Anga-
ben «iiber einen marketingorientierten Weg»
das autofreie Wohnen fordern.
(www.autofrei-zug.ch)

Autofrei Wohnen Bern

Der Verein «Autofrei Wohnen Bern» ging aus
der «IG autofreies Viererfeld» hervor, die auf
dem Berner Viererfeldareal die erste autofreie
Siedlung der Schweiz verwirklichen wollte.
Das Projekt wurde im Friihling 2004 an einer
Volksabstimmung abgelehnt. Die Initianten
halten nach wie vor an ihrer Vision fest, kon-

Text: Rebecca Omoregie

Auch wenn immer mehr Menschen kein eige-
nes Auto fahren: Die Fahrzeuge aus dem
Wohnumfeld zu verbannen, widerspricht vie-
lerorts dem geltenden Recht. Gemdss der
stadtischen Parkplatzverordnung von Ziirich

zum Beispiel muss ein Bautrdger pro Woh-

nung etwa einen Parkplatz bauen — selbst
wenn dieser gar nicht gebraucht wird. «100
unserer 500 Tiefgaragenpldtze in Ziirich
stehen leer», erklart zum Beispiel Urs Frei,
Prasident der Ziircher Baugenossenschaft Zu-
rlinden. Auch die Baugenossenschaft Son-
nengarten, die Gemeinniitzige Bau- und Mie-
tergenossenschaft Ziirich (GBMZ) und die
Stiftung fiir Alterswohnungen der Stadt Ziirich
beflirchten in ihrer gemeinsam geplanten
Siedlung «Griinwald» in Ziirich Hongg teure
Leerstande.

KUNFTIG WENIGER PFLICHTPARKPLATZE?

Die beiden Beispiele sind keine Einzelfille:
Eine Befragung des Tiefbauamts der Stadt
Ziirich ergab, dass im Durchschnitt rund zehn
Prozent der Tiefgaragenplitze von Baugenos-
senschaften nicht vermietet sind. Ob dies ein
genossenschaftsspezifisches Phdanomen ist,
weiss Erich Willi vom Tiefbauamt nicht: «Wir
sind uns nicht sicher. Es gibt Stimmen, die

Wenn Autos aus der Wohnsiedlung
verbannt sind, gibt dies Kindern Platz
und Sicherheit zum Spielen.

zentrieren sich nun aber auch auf andere
mogliche Standorte.
(www.autofreiwohnenbern.ch)

Autofrei Wohnen in St. Gallen

DerVCS St. Gallen sucht eine Tragerschaft, die
sich fiir eine autofreie Siedlung interessiert.
Ein konkretes Projekt ist derzeit nicht vorhan-
den.

(www.vcs-sgap.ch)

Club der Autofreien

Der 2004 gegriindete Club will den autofreien
Lebensstil mit seiner spezifischen Lebens-
qualitat bekannt und durch Anreize auch 6ko-
nomisch attraktiv machen und strebt eine
Vermehrung des Anteils der autofreien Haus-
halte in der Schweiz an.
(www.clubderautofreien.ch)

1G Oberfeld (BE)

Die IG Oberfeld will die Entwicklung einer
nachhaltigen Siedlung im Quartier Oberfeld
in Ostermundigen (BE) vorantreiben. Mit der

sagen, je gehobener der Wohnstandard ist,
desto weniger Autos gibt es. Dafiir spricht
zum Beispiel, dass gerade in Schwamendin-
gen die Autodichte besonders hoch ist. Ande-
re Fachleute sind der Meinung, dass insbe-
sondere im teuren Eigentumswohnungsbau
eine hohe Anzahl Parkpldtze nach wie vor
wichtig sei.»

Das Tiefbauamt erwdgt nun, diese Erkennt-
nisse in die stadtische Regelung einfliessen
lassen. Es priift ndamlich derzeit eine allféllige
Teilrevision der Parkplatzverordnung. Genaue
Zahlen will Erich Willi noch nicht nennen, doch
er bestatigt, dass gerade in peripheren Stadt-
gebieten die Anzahl der Pflichtparkpldtze

Umzonung des Areals hat Ostermundigen als
erste Gemeinde die Voraussetzung fiir eine
autoarme Wohniiberbauung geschaffen. Im
Friihling 2008 soll das Baugesuch eingereicht
werden.

(www.igoberfeld.ch)

Obermiihle, Baar

Eine private Bauherrschaft plant in Baar eine
autofreie Siedlung mit 35 Wohnungen. Der
Bewohnerschaft stehen aber Parkpldtze in
einer Nachbarliegenschaft zur Verfiigung. Die
Wohnungen sollen diesen Friihling bezogen
werden.

(www.obermuehle-baar.ch)

1G Seebucht (Biel)

Auf dem ehemaligen Expo-Gelande am See
wollte die IG Seebucht Wohnraum fiir etwa
500 Personen schaffen. Das Geldande soll nun
aberanderweitig genutzt werden. Inzwischen
priifen die Initianten andere Areale in Biel und
Umgebung.

(www.seebucht.ch)

spiirbar gesenkt werden kdnnte. Ebenfalls
denkbar wdre es, einen Passus zum auto-
freien Wohnen einzubauen, der es unter be-
stimmten Bedingungen erlaubt, die geforder-
te Parkplatzzahl zu unterschreiten. Dabei
miisste der Bautrdger aber nachweisen kon-
nen, dass seine Mieter tatsdchlich nicht mehr
Personenwagen besitzen, als Parkplatze vor-
handen sind. Den Verzichtaufs Auto als hartes
Vermietungskriterium einzufiihren konnten
sich geméss einer Umfrage aus dem Jahr 2003
allerdings die wenigsten Baugenossen-
schaften vorstellen. Dies entspricht nicht ih-
ren Statuten, die in der Regel einen offenen
Zugang vorschreiben.

Begriffskldrung:

Was bedeutet «autoarm»?

Autofrei: 0-1 Parkplatz pro 10 Wohneinheiten
Autoarm: ca. 5 Parkplatze pro 10 Wohneinheiten

Verkehrsberuhigt: herkdmmliche Parkplatzanzahl
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Interview mit Urs Frei, Prasident der Baugenossenschaft Zurlinden

«Autofrei klingt ein bisschen sektiererisch»

Mit ihrem Projekt «Sihlbogen» in Ziirich
Leimbach hat die Baugenossenschaft Zurlin-
den die Diskussion ums Wohnen ohne Auto
wieder ins Rollen gebracht. Die Genossen-
schaft setzt dabei auf einen Kompromiss:
autoarm statt autofrei. Genossenschaftspra-
sident Urs Frei erkldrt, wie er sich das vor-
stellt.

Wohnen extra: Mit der Siedlung «Sihlbogen»
in Ziirich Leimbach wollen Sie die Vision der
2000-Watt-Gesellschaft in die Wirklichkeit
umsetzen. Das heisst, pro Kopf sollen die Be-
wohner nur noch 2000 Watt Energie verbrau-
chen statt der heutigen 6000 Watt. Wie wol-
len Sie das erreichen?

Urs Frei: Ich muss es vorwegnehmen: Wir ha-
ben es erreicht. Zum einen mit der Wahl der
richtigen Materialien, etwa dem Einsatz von
Holz in tragenden Wandelementen. Ausser-
dem werden wir die Dacher mit Solarzellen
belegen. Wir sind jetzt fast so weit, dass wir
den gesamten Strom fiir Heizung und Warm-
wasser mit der Sonne erzeugen konnen — und
das an der Nordseite der Uetlibergs. Das po-
litische Ziel des Bundesrats ist es ja, die
2000-Watt-Gesellschaft bis ins Jahr 2050 um-
zusetzen. Wir beweisen nun, dass man be-
reits im Jahr 2007 so weit sein kann.

Neben der dkologischen Bauweise betrifft
auch ein wichtiger Aspekt des Konzepts die
Mobilitat.

Ja, das ist eine Frage des Standorts — auf der
griinen Wiese ware so etwas nicht maoglich.
Das Areal befindet sich unmittelbar an der S-
Bahn-Station. Wenn man den Zug vor der
Haustiire hat, macht es keinen Sinn, dort eine
Tiefgarage zu bauen. Wir planen, den Mietern
im Mietzins inbegriffen ein Abonnement fiir
den Ziircher Verkehrsverbund zu offerieren.
Ausserdem gibt es einen Carsharing-Stand-
ort.

12
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Bedeutet dies, die Mobility-Mitgliedschaft ist
ebenfalls im Mietzins inbegriffen?

Esist nicht gesagt, dass es Mobility sein wird.
Vielleicht stellen wir auch selbst fiinf Autos
hin. Wir sind nicht grundsétzlich gegen Autos.
Es wird auch eine begrenzte Anzahl Parkplat-
ze geben.

Wie viele Parkpldtze miissten Sie gemdss der
stddtischen Parkplatzverordnung fiir die ge-
planten 200 Wohnungen erstellen?

Pro hundert Quadratmeter Wohnfldche ist ein
Parkplatz vorgeschrieben. Dies ergdbe etwa
einen Sollwert von 180 Parkpldtzen. Diesen
darf man um zwanzig Prozent unterschreiten,
also wdren wir bei 150 Parkplatzen. Wir moch-
ten aber héchstens 5o bauen.

Kommt lhnen die Stadt diesbeziiglich ent-
gegen?

Nein, wir miissen dieses Projekt grundsatz-
lich gemdss der bestehenden Parkplatzver-
ordnung realisieren. Wir versuchen aber, mit
der Stadt einen gangbaren Weg zu finden.
Eine Idee ist es, eine Vorhalteflache zu defi-
nieren, wo wir noch zusatzliche Parkpldtze
erstellen konnten, falls die Mieter doch
mehr Autos haben, als wir denken. Ausser-
dem gibt es die Moglichkeit des Fahrtenmo-
dells. Denn es ist eigentlich paradox: Fiir die
Wohnungen miissen wir zu viele, fiir das Ge-
werbe eher zu wenige Parkpldtze anbieten.
Ein Laden von 2000 Quadratmetern hat gera-
de einmal Anspruch auf 20 Parkpldtze. Kein
Grossverteiler wird dies akzeptieren. Mit dem
Fahrtenmodell kdnnten wir eine bestimmte
Anzahl Fahrten definieren, die wir zugut
haben, sei dies nun fiir das Gewerbe oder
fiir die Mieter.

Weshalb tut man sich in der Schweiz so
schwer? Im Ausland gibt es ja sehr erfolg-
reiche Projekte von autofreien Siedlungen.
Und auf Seiten der Bevilkerung ist das Inter-
esse am autofreien Wohnen ja offenbar da.

Ich denke, man will sich nicht auf unsicheres
Terrain hinauswagen. Ich verstehe, dass die
Stadt Ziirich eine konsequente Haltung ein-
nehmen muss. Wenn sie hier eine Ausnahme-
bewilligung macht, erhalt das Projekt sofort
einen Pilotcharakter. Das Problem ist ja auch,
dass niemand weiss, was in 20 Jahren sein
wird.

Dies ist ja ein Argument, das die Stadt in
ihrem Bericht zum autoarmen Wohnen an-
fiihrt: Wie kann man verhindern, dass jemand
spdter doch ein Auto anschafft? Sei dies, weil
er plotzlich aus gesundheitlichen Griinden in
seiner Mobilitdt eingeschrankt ist oder weil
er durch einen beruflichen Wechsel darauf
angewiesen ist.

. .. und dann das Auto auf dem Nachbar-
grundstiick oder im offentlichen Raum par-
kiert. Das sind die Angste, ich weiss. Doch
dadurch, dass wir aufzeigen, wo noch Raum
fiir zusatzliche Parkplatze vorhanden ist, ent-
kraften wir dieses Argument. Ausserdem sind
wir bereit, regelmdssig den Nachweis zu er-
bringen, wie viele Autos unsere Mieter tat-
sachlich haben.-

Doch ein Vermietungskriterium ist es nicht.
Sie konnen also nicht garantieren, dass die
Mieter spater nicht doch ein Auto haben wer-
den.

Nein, das kdnnen wir nicht. Aber vielleicht
wiirde in vielen Fallen das Carsharing-Ange-
bot auch geniigen. Wir mochten den Leuten
das Auto ja nicht verbieten. Die Parkpldtze
wollen wir allerdings zu einem kostendecken-
den Preis, also relativ teuer, vermieten. Die
Erfahrung zeigt, dass ein Parkplatz in der Re-
gel fiir 150 Franken vermietet werden kann.
Das ist ein Marktpreis, der aber bei weitem
nicht kostendeckend ist. Dies bedingt immer
eine Quersubventionierung: Die Wohnungen,
auch diejenigen Haushalte ohne Auto, finan-
zieren die Parkplatze.

Eine Umfrage im 2003 hat ergeben, dass sich
die wenigsten Baugenossenschaften vorstel-
len kénnten, ein autofreies Projekt zu lancie-
ren. Denken Sie, das hat sich inzwischen ge-
dndert? Haben Sie entsprechende Feedbacks
erhalten?

Ja, haben wir. Aber ich muss nochmals sagen:
Die Initialziindung fiir dieses Projekt war der
Standort direkt am Bahnhof. Kiinftig werden
wir eine Reduktion der Parkpldtze aber ganz
ernsthaft auch bei weiteren Projekten priifen.
Ich glaube, das ist ein Modell, das kommen
muss: das autoarme Wohnen. Autofrei ware
der falsche Ausdruck, das klingt fast ein biss-
chen sektiererisch.

8§ Auf dem Areal gleich neben dem Bahnhof

Ziirich Leimbach will die Baugenossenschaft
Zurlinden eine autoarme Uberbauung mit
200 Wohnungen und Gewerberdumen erstellen.
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