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Concept «Sapeurs-pompiers 2000 plus»:

point de vue!
C'est dans les détails que j'ai pris connaissance

du concept «Sapeurs-pompiers
2000 plus». Endossant des fonctions dans
les trois domaines (PCi, armée, pompiers),
c'est donc en toute liberté que j'exprime ici
mon point de vue.
Si la vocation du concept vise à éviter les
doublons, force est de constater que bien
des affirmations négligent une appréciation

préalable.
La prétention de reprendre des tâches telles

que le ravitaillement et l'assistance
ressort d'une ineptie pure.
Ravitailler ne se limite pas à acheminer
une subsistance «sur le pouce», comme
cela se produit lors d'interventions
relativement importantes. Au contraire, la
véritable activité du ravitaillement englobe
l'approvisionnement en vivres, carburants,

lubrifiants.
L'assistance demande une infrastructure
importante, avec centre de rassemblement,

centre d'hébergement, contrôle
nominatif des personnes évacuées, ainsi que
l'approvisionnement en vivres.
On s'en rend compte, ces deux tâches à
elles seules demandent du personnel, des

moyens de transport, des bases d'accueil...
et du savoir.
Avec la réduction d'un tiers des effectifs
des corps de sapeurs-pompiers, des
missions toujours plus diversifiées, des

exigences toujours plus élevées, permettez-
moi de souligner ici une contradiction qui
saute pourtant aux yeux.
La page 9 du rapport souligne que
l'engagement de l'armée et de la PCi lors
d'événements majeurs ont lieu parce qu'elles
existent. Merci, nous ne le savions pas!
Pourtant, lorsqu'en gare de Saxon, une
collision entre deux trains se produit à 3 h du
matin, qu'il s'agit d'héberger pour la nuit
environ 400 voyageurs, on a du mal à voir
quelles infrastructures privées peuvent
entrer en ligne de compte, et surtout à quel
prix. Ce seul exemple démontre les limites
d'un système uniquement basé sur une
infrastructure privée.
Faire appel à la PCi (comme dans le cas
précité) n'est pas lié exclusivement au fait
qu'elle existe, mais aussi à la logique. De

surcroît, les inondations provoquées par
les crues de ce mois de mai démontrent à

quel point l'engagement massif de personnel

et de moyens sont nécessaires.
Quant aux frais auxquels vous faites
allusion, de toute façon, et contrairement à vos
affirmations, ils incomberont immanquablement

à la communauté sinistrée, quelles

que soient le type de formations en¬

gagées (entreprises privées ou moyens PCi,
armée).
En cas de conflits, les sapeurs-pompiers
sont à même d'assumer leurs missions de
base, même sur plusieurs jours! (page 16)
Affirmation cavalière.
Les effets des armes lourdes provoquent
des dégâts conséquents: incendie total,
danger d'effondrement, quand ce n'est pas
l'édifice complet qui s'est déjà écroulé! Ce

type d'événement n'est pas comparable
aux interventions coutumières. Ils nécessitent

presque toujours l'engagement de

gros moyens.
De plus, rien ne permet d'exclure que d'autres

localités voisines soient épargnées,
encore moins les voies de communications.

Conséquence: la prétendue collaboration
régionale ne fonctionne déjà plus, les axes
étant coupés et le gros des moyens des centres

de renfort probablement déjà engagés
sur des sinistres.
Au surplus, en cas de demande d'aide,
c'est l'EM régional de conduite qui décide
où mettre les efforts principaux. La
collaboration régionale n'est donc pas si
évidente que sur le papier.
Faut-il encore se remémorer le principe
n° 9? diminuer d'un tiers les effectifs!
Ces conditions préalables étant posées,
êtes-vous vraiment certains de pouvoir
assumer votre mission durant la phase aiguë
même pendant plusieurs jours? Et là, déjà,
vos prétentions d'assurer la logistique et
l'assistance s'effondrent!
Ma conclusion: votre rapport est certes
très fouillé. Il s'appuie sur l'expérience de
l'intervention, des statistiques ainsi qu'une
vision du futur.
En revanche, la prétendue collaboration
avec les partenaires, pourtant évoquée à
maintes reprises, s'efface très vite derrière
l'arrogance du contenu de votre rapport.
Prétendre s'accaparer de nouvelles
missions sans en mesurer l'ampleur, aller
jusqu'à fixer le nombre de bataillons d'aide

en cas de catastrophe à créer (alors que
vous ne cessez de répéter que vous pouvez
faire tout, et tout seul) dénote une certaine
absence de déontologie.
Heureusement, ma carrière professionnelle

ainsi que mes activités annexes m'amènent

très régulièrement à collaborer avec
les partenaires. Chacun a l'occasion de

transmettre son savoir à l'autre et
l'impression qui s'en dégage n'est pas le reflet
du concept «Sapeurs-pompiers 2000
plus».

Marc-André Marchand, Yvonand
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