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Der erste Flug i,ll)er das Polarmeer*)

Es war 8 Uhr 55 am 11. Mai 1926, als die
«Norge» langsam in die leuchtend klare Luft
aufstieg. Unter uns lag das ganze, herrliche,
bedeckte Land, im Sc hein gebadet.
Dort unten standen alle unsere Freunde und
winkten uns zu, solange wir sehen konnten. IThr
fester Hiindedruck beim Abflug hatte eine ge-

sch

achtung, bevor das Eis unter uns verschwand,
zeigte uns keine Abtrift und eine Geschwindig-
keit von 67 km,

Um Mitternacht machten wir auf dem Kings
Bay-Meridian eine Beobachtung, die eine Breite
von 88° 30’ N. ergab. Sie kam uns sehr gelegen,
da sie es uns ermdglichte, unsere Geschwindig-

wurde eine Flagge nach der andern herab-
gesenkt. Dank der besonders geschickten
Art, in der die Flaggen an ihren Stangen
befestigt worden waren, glitten sie
prachtvoll mit der geniigenden Ge-
schwindigkeit, um die Stahlspitzen der
Stangen sich in Schnee und Eis ein-
bohren zu lassen, auf das Eis nieder.
Die drei Flaggen wehten fréhlich
im Winde. Als die Zeremonie vor-
iiber war, driickte jeder von uns

Amundsens und dann selbstver-

stiindlich auch Wistings Hand. Da

standen die einzigen beiden Minner,

die die Flagge ihres Landes auf

beiden Polen der Erde aufgepflanzt
hatten, und es waren Norweger.
Wir umkreisten in einer kurzen
Rundfahrt das Gebiet des Pols. Dann
richteten wir den Kurs so weit nach
links, als der Unterschied zwischen
dem Meridian von Kings Bay und dem

wisse Aengstlichkeit verraten. Wir waren nicht
besorgt. Wir hatten nur ein Gefiihl der Erlo-
sung, eine unaussprechliche Freude, dafi wir
endlich fortgekommen waren.

Um 10 Uhr waren wir iiber der Magdalenen
Bay und steuerten iiber einen markierten Punkt
landeinwiirts, um die Abweichung des Kompas-
ses zu kontrollieren. 27 Minuten spiter hatten
wir den nordlichsten Punkt der Amsterdam-In-
sel unter uns und wendeten ein wenig nach
Osten, um auf den Meridian der Kings Bay-Ra-
diostation zu kommen, weil wir dann Radioauf-
nahmen direkt nach riickwirts machen konnten.
Gleich darauf passierten wir den Eisrand, und
vor uns lag im glitzernden Sonnenschein das
ganze schneebedeckte Eisfeld des Polarmeeres.
Es war genau 10 Tage weniger als ein Jahr, daf
wir das letztemal nach Norden geflogen waren.

Gottwaldt nahm, so oft er dazu Gelegenheit
hatte, Radio-Ortsbestimmung iiber Kings Bay.
Um 14 Uhr erhielten wir von dorf eine Ortsbe-
stimmung, die uns zeigte, dal wir von dem he-
rechneten Kurs ein wenig nach Osten abgewi-
chen waren.

Von 16 Uhr an wurde keine Abtrift mehr fesi-
gestellt, unser Bug war direkt nach dem Pol ge-
richtet. ine Beobachtung der Sonne um 17 Uhr
zeigte, dal wir auf den Meridian von Kings
Bay zuriickgekehrt waren. Um 18 Uhr 30 ka-
men wir in eine Windstromung, die uns ein
wenig nach Steuerbord abtrieb, doch war es
gliicklicherweise Riickwind, der unsere Ge-
schwindigkeit vergroferte.

Um 19 Uhr 30 bewdlkte es sich. Bis dahin
hatten wir hellsten Sonnenschein bei wolken-
losem Himmel und konnten die ganze Zeit nach
dem Sonnenkompal steuern. Die Abtrift nach

Die Fiithrergondel der «Norges

Steuerbord erhdhte sich auf 12°, und die Ge-
schwindigkeit verminderte sich von Zeit zu Zeit
auf 60 km.

Um 22 Uhr 25 war der Nebel vor uns so dicht
wie eine Mauer. Wir stiegen zu 1000 m auf und
tubren in-das Nebelmeer hinein, indem wir mit
dem Sonnenkompal steuerten. Die letzte Beob-

= Wir entnehmen di ilderung dem von R
crfaiten Kapitel «Die R dem soeben
cnenen priichtigen Buche von Amunds
Flug ither das Polarmeer.s

Roald Amundsen geht an Bord

keit genau festzustellen. Da
das Eis unter uns vom Nebel
verdeckt war, konnten wir
némlich keine direkte Ge-
schwindigkeitsherechnung
vornehmen. Es war ganz
klar, dal wir vorher eine
zugrofe Geschwindigkeiter-
rechnet hatten, wahrschein-
lich, weil der Héhenmesser
falsch zeigte. Nach den
Radioangaben befanden wir

Die
«Norge»

unterwess

lang erschien, als ich die Karte betrachtete.
Und unsere Schlifrigkeit?

‘Wir befanden uns fortgesetzt iiber Nebel. Die
alte Theorie, daf sich der Nebel dort oben in dem
Polarmeer so friih im Sommer niemals iiber ein
weites Gebiet erstreckt, erhielt einen vernich-
tenden StoB. Aber die Durchblicke direkt unter
uns und seitwiirts ermdoglichten es uns wenig-
stens festzustellen, daB sich nur Meer unter uns

befand.

Die Mannschaft der «Norge»
(mit Ausnahme von Horgen)
Siend, von links: Amundsen, Ellsworth,
Nobile. Stehend, von links: Riiser=Larsen,
Gottwaldt, Wisting, Omdal, Malmgren,
Storm=Johnsen, Cecioni, Arduino, Caratti,
Pomela, Zu hinterst: Alessandrini

Um 17 Uhr 19 hatten wir eine kleine Sensa-
tion. Im Westen tauchte etwas aus dem Nebel
auf, das wie eine Bergkette aussah. Wir hatten
oft solche «fliegenden Kaps» gesehen, ohne uns
durch sie zum Narren halten zu lassen, denn in
der Regel énderten sich die Umrisse, wenn man
einige Zeit hinsah. Amundsen und ich betrach-
teten eine Zeitlang dieses anscheinende Land
mit grofer Aufmerksamkeit. Da sich nichts
daran veriinderte, wurde die Spitze des Schif-
fes dorthin gerichtet, und in grofier Spannung
steuerten wir darautlos. Es dauerte aber nicht
lange, bevor wir gewahr wurden, daf es doch
wieder nur ein «fliegendes Kap» gewesen war,
denn bei 17 Uhr 30 steht im Logbuch nur die
Notiz: «Zuriick zu unserem Kurs>. Von Land
war keine Rede.

Wiihrend wir dieses Mandver ausfiihrten, be-
merkten wir, daB sich auf den vorstehenden Me-
tallteilen, an dem Seilwerk und an den Seiten
der Gondel Eis zu bilden begann. Ich kann nicht
leugnen, dafl wir die Lage fiir ziemlich ernst
hielten. Es hiitte allerdings noch schlimmer sein
konnen.

Der Sonnenkompal fror zu einem festen Eis-
block von phantastischer Form ein und wurde
unbrauchbar. Die vorstehenden Metallteile der
Motorgondeln bedeckten sich mit Bis. An den
Drahtseiltakeln setzten sich Rauhreif-Kristalle

die Motoren wieder in schnellen
Gang.

Neben Berechnung der Zeit nach
Greenwich mufliten wir fiir unsere
Beobachtungen auch die Zeit nach
dem Meridian, auf dem wir uns
hefanden, errechnen. Taten wir das,
so konnten wir, wenn die Sonne
fiir die Feststellung von Liinge und
Breite giinstig stand, Ortsbestim-
mungen machen.

Aber in Point Barrow ist die
Zeit ungefihr 10Y, Stunden der Zeit
von Greenwich und gegen 11 Stun-
den der Zeit von Kings Bay nach.
In dem Augenblick, in dem wir den
Pol iiberflogen hatten, war es also
nicht mehr der 12. Mai, sondern
der Nachmittag des 11. Mai. Wir
erlebten also nacheinander zwei
Abende desselben Tages, ohne da-
zwischenliegende Zeit. Ellsworths
Geburtstag war infolgedessen nicht

Die cinzige grofe Eisspalte, die gesichtet wurde

uns jetzt stetig auf dem richtigen Meridian. Dies
wurde durch die Tatsache erhirtet, daB wir die
Sonne um Mitternacht genau vor uns hatten. # Um
1 Uhr in der Nacht vor dem 12. Mai klirte es sich
unter uns schnell auf. Unsere Freude war unbe-
schreiblich. Es wiire eine schwere Enttéuschung fiir
uns gewesen, hiitten wir den «hochsten Punkt» der Erde
nicht sehen kénnen. Nachdem wir unsere Geschwindig-
keitsmessungen sorgfiltig korrigiert hatten, mufiten wir
uns um 1 Uhr 30 direkt iiber dem Pol befinden. Ich berech-
nete daher um 1 Uhr, welche Hohe die Sonne in dem Zeit-
punkt, in dem wir an dem Pol ankamen, auf dem Sextanten
haben miisse. Der Sextant wurde auf diese Hohe eingestellt,
und ich begann die Hohe der Sonne aufzunehmen, die sich
ihrem Bilde auf dem Sextanten unablissig nidherte.

Der Nordpol mit den drei abgeworfenen Flaggen

Um 1 Uhr 15 kniete ich nieder und machte fortwiihrende

Messungen durch eine der Luken, deren Bedeckung entfernt
worden war. Als der Widerschein der Sonne und die Blase
auf dem kiinstlichen Horizont hiibsch Seite an Seite lagen
und den Faden scharf beriihrten, kiindigte ich an: «Jetzt
sind wir da!» Es war 1 Uhr 25. Unter uns lag in Sonnen-

schein gebadet das vereiste Polarmeer.

Wir miBigten unsere Geschwindigkeit und gingen bis auf

200 m hinunter. Wihrend wir unbed

ten Hauptes 5

fest: Das Segeltuch iiber der Fiihrergondel und
iiber der ganzen Bugkonstruktion des Schiffes
war gleichfalls mit Rauhreif bedeckt, wihrend
der Stoff des Balloniiberzuges selbst, der mit
Gummilosung impréigniert war, eisfrei blieb.
Jetzt begannen unsere ernstlichen Schwierig-
keiten. Da die herabhingenden Seile unter der

sehr lang, aber er tréstete sich mit
der Tatsache, daf er ihn in wenigen
Stunden nochmals feiern konnte.

Jetat begann unsere besondere
Aufgabe, die endlose Strecke vom
Pol nach Alaska zu erforschen.
Sie ist gar nicht so endlos, aber
ich erinnere mich, da8 sie mir sehr

Bewegung des Schiffes vorwirts und riickwirts

|
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Millionen
von Eiderenten

schleuderten, fielen Eisstiicke von ihnen ab und
herunter. Manchmal gerieten solche Eisstiicke,
die in der Niéihe der Schrauben an den Seiten-
gondeln abfielen, und andere Eisstiicke, die von
den Gondeln selbst abbrachen, zwischen die
Schraubenfliigel und wurden so zu kleinen, wie
von einem Maschinengewehr mit grofer Kraft
hinausgeschossenen Projektilen. Einige wur-
den durch die Leinwand in den Kielraum ge-
schleudert -und andere rissen Locher in den Bo-
den der Ballonette. Wenn diese Projektile die
Leinwand durchdrangen, klang es jedesmal wie
ein scharfer SchuB. Es war auflerordentlich
verwirrend. Unsere fiichtigen Mechaniker "wa-
ren unter der ausgezeichneten Leitung von Ce-
cioni unausgesetzt damit beschéftigt, diese Lo-
cher mit Flicken zu verkleben. Lange Zeit mufl-
ten wir die Geschwindigkeit miifigen, um die
Durchschlagskraft dieser Projektile zu vermin-
dern. Es war gut, daB die Ballonhiille in der
Niihe der Schrauben verstirkt war. Zunichst
konnten die Projektile sie nicht durchdringen,
aber wir konnten nicht wissen, wie lange sie es
aushalten wiirde.

‘Wir versuchten unseren Kurs so gut als mog-
lich auf dem Meridian von Point Barrow zu
halten. Unsere Geschwindigkeit war auferor-
dentlich unregelméifiig; wir hatten keine Mog-
lichkeit mehr, sie und die Abtrift zu messen.
Die Nebelrisse unter uns waren so schmal, daf
wir sie zu schnell iiberflogen. Von der Sonne
war nichts mehr zu sehen. Alle Berechnungen
beruhten daher ausschlieBlich auf Schitzungen.
Gliicklicherweise konnte Malmgren auf Grund
der fritheren Berichte und seiner eigenen Beob-
achtungen doch eine Art Wetterkarte aufzeich-
ren, die zeigte, dal wir voraussichtlich einen

auf der
Steinwiste
einer nordischen Insel

stetig zunehmenden Ostwind bekommen wiir-
den, der sich allmiihlich nach Norden drehen
wiirde, wenn wir uns Point Barrow niherten.
Diese Karte wurde fiir uns unschétzbar. Wir
wendeten den Kurs allméhlich ein wenig ost-
wiirts, umr gegen den stirker werdenden Wind
aufzukommen. Unsere Hoffnung war, die Sonne
zu sehen, wenn wir in eine giinstige Stellung
zur Bestimmung der Liinge gelangen wiirden.
Fiir die Breitebestimmung war die Sache nicht
so gefiihrlich, da die Nordkiiste von Alaska sehr
flach ist.

Einmal bekamen wir einen so grofien RiB in
der Bespannung, daB wir wéhrend der Repara-
tur unsere Gesehwindigkeit auf das geringste,
noch eine Steuerung gestattende MafB vermin-
dern mufiten. Wir kamen dann zufillig sehr
niedrig iiber das Eis und fanden, daB die Wol-
ken weiter vorn nicht ganz so tief lagen. Wiih-
rend die Reparatur im Gange war, betrachteten
wir das Eis unter uns, aber nicht mehr mit einem
platonischen Interesse. Wir besprachen die
mogliche Beschaffenheit des Eises, falls sich die
Notwendigkeit ergeben wiirde, darauf zu landen
und unsere Reise zu FuB fortzusetzen, wenn
das Schiff durch die Eisbildungen so schwer
werden wiirde, dafl wir auf Eisfliche gedriickt
werden wiirden. Es wire eine lange Fulwan-

derung geworden, und das Eis sah sehr schlimm.

aus. Wir hitten nicht sehr schnell darauf vor-
wiirts kommen kénnen.

Nach einiger Zeit glitten wir wieder vorwirts
und stellten zu unserer groften Freude fest, daB
wir uns in 100 oder 150 m Héhe von dem Wol-
kenvorhang entfernt halten konnten.

Vor uns wurde es nach und nach lichter, und
unsere Stimmung wurde wieder besser. Hin

und wieder brach sogar die Sonne durch und
gestattete gleich nach 3 Uhr 20, am 13. Mai, zu
welcher Zeit die errechnete Position auf der
Karte eingetragen ist, eine Ortsbestimmung, die
ergab, daf wir tatsichlich nicht so weit nach
Osten abgetrieben waren, als wir vermuteten.
Mit dem Backbord-Motor in Gang und dem
Steuerbord-Motor in Ruhe hatte das Schiff eine
Neigung, sich westwiirts nach Steuerbord zu
ziehen. Wir fanden eine mit unserem Kurse
ziemlich parallele Ortslinie, die die Kiiste etwas
westlich von Point Barrow schnitt. Wir lagen
irgendwo auf dieser Linie, doch die Frage war,
wie weit von der Kiiste. Wir waren lingere
Zeit nicht in der Lage gewesen, unsere Ge-
schwindigkeit zu kontrollieren, ich konnte sie
nur schitzungsweise feststellen und schitzte sie
absichtlich ziemlich hoch ein, damit wir recht-
zeitig sehr sorgfiltig zu navigieren anfangen
sollten, falls der Nebel wieder ganz auf das Eis
herabsinken wiirde. Die Stellung, welche auf
der neuen Linie um 4 Uhr vermerkt ist, war da-
her die nichste zu Land, in der wir méoglicher-
weise sein konnten. Ich konnte somit fast mif
GewibBheit sagen, daBl wir dem Lande noch nicht
ganz so nahe waren, konnte aber nicht angeben,
wie weit wir waren. Den neuen Kurs nach
Point Barrow festzustellen war reines Raten.
Es hatte auch kein ausschlaggebendes Interesse,
da wir, im Besitze unserer grofien Benzinvor-
riite, den Flug nach Siiden fortsetzen konnten,
um womdglich so nahe von Nome anzukommen,
daB wir dort das erste Boot nach Siiden neh-
men konnten, welches Nome im Juni verldft.
‘Wir hatten nichts in Point Barrow zu tun, und
die einzig logische Sache war, den Kurs lings
der Ortslinie zu nehmen, um das Land an der

Stelle zu erreichen, wo diese die Kiiste schnitt.
Wir tateh dies, aber es dauerte einige Zeit, be-
vor wir irgend etwas sehen kounten. Es war
ganz klar, daB wir uns um 4 Uhr weiter vom
Lande entfernt befanden, als wic wir cs auf der

. Karte eingetragen hatten. Um die anderen nicht

nervés zu machen, berechnete ich, wann wir bei
grofter und wann wir bei der geringsten Ge-
schwindigkeit Land in Sicht bekommen konn-
ten, indem ich der Berechnung nach Zeit die
letzte Beobachtung an 76° 46’ N. zugrunde legte.
Danach konnten wir frithestens um 6 Uhr und
spéitestens um 8 Uhr Land sehen.

Es war gerade 6 Uhr 30, als einige dunkle
Stellen an Backbord in gerader Richtung vor
uns Form anzunehmen begannen. Zunichst
aber wagte ich noch nichts zu sagen, um nie-
manden zu enttiuschen, denn «Land in Sicht»
bedeutete fiir uns jetzt alles.

Die Punkte erweiterten sich allmihlich zu
schmalen Streifen mit Einschnitten. Um 6 Uhr 45
war ich meiner Sache sicher und verkiindete:
«Land an Backbord in Sicht!> Wie ein Lauf-
feuer verbreitete sich diese Kunde von Gondel
zu Gondel. Auf jedem Gesicht erschien ein
Licheln, und eifrig starrte jeder nach dem
dunklen Ding vor uns, das immer gréfer wurde.
Nobile zog eine Flasche Eierkognak heraus und
gab mir einen Schluck, dessen Geschmack ich
heute noch spiire.

Wir wendeten uns etwas mehr ostlich, um
schneller an Land zu gelangen, aber es dauerte
noch einige Zeit, da der Wind ziemlich frisch
aus Osten wehte.

Um 7 Uhr 25, 46 Stunden und 20 Minuten,
nachdem wir in Kings Bay aufgestiegen wa-
ren, flogen wir wieder iiber Land, und das Po-
larmeer war zum erstenmal iiberflogen worden.
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