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10 ZURCHER ILLUSTRIERTE Nr. 34

Kleiner Leitfaden fiir Zu

Am Strafienrand zu lesen.

Die Tour de Suisse ist fiir die Zuschauer ein grofles Spiel, eine Art gewaltiges «Eile
mit Weiles, das man frither bei der GroRmutter spielte, ein Spiel aber mit viel mehr
Figuren, mehr Hindernissen, mehr Strafminuten, mit mehr Katastrophen und viel,
viel tausend mehr Méglichkeiten. Und die Figuren des Spiels werden nicht nach den

Ergebnissen cines Wiirfelwurfs
vorwirtsgetricben,  sondern
durch ihren cigenen Willen,
nach ihren cigenen, unberechen-
baren Absichten und Gedanken.
Wer in diesem Kampf um dic
schnllse Zei ciner Rundishee
durch die Schweiz au
oberflichlich die. Fahrer kennt,
wer nur erfaflt, wie weit, wie
wechselvoll die Reise ist, und
wer auch nur cinmal auf cinem
Velo zu seiner Gotte gefahren
ist, oder wer gar cin wenig
Kenntnis hat von den Regeln,
den Preisen oder gar von der
Technik, den Listen und Me-
thoden der Kimpfer, oh, der
verfolgt so eine Rad-Reise mit
gespanntem Anteil.

i
T i

Fécherfahren, ein Mitfel zu chied: Zwecken. Fic t ein probates und immer wieder
RS civandies Micel egen sbrendeci Seiteaind I Gerede lisgiie Deutoe. Licts Soncedics i 4o Kopfgruppe, bald
wird er sich zuriickfallen lassen, um einem Kameraden das erste Abfangen des «Lufts» zu iiberlassen. Nachher wird Geyer
(der vierte von links oder von rechts), an die Reihe der Fiihrungsarbeit kommen. Zu aduferst rechts der Italiener Cipriani,
vor ihm der Schweizer Alfred Biichi, die mit Bcduhl l|\c Sdmnenscue der Strae ausgewihlt haben. Die Rouumcrs der
Fahrer wissen dm geringsten Vorteil zu erspihe werden immer ausgenutzt.

sonst schon angewandt worden, um einen Vomuﬁ es F: h leicht

hier sichtbaren Fahrer gehére der gleichen Nation oder aber — was b gerin-

gere Rolle spielt — der gleichen Fabrikmarke an, und ein Teamkollege habe einen Aus-

reifiversuch unternommen, so wird die ganze Gcscllsch ft gcplamc Nachsetz-Jagden

von Konkurrenten durch Bummeln, am besten el cherformation, zu unter-

binden trachten. Autnahme Photopres

= Begreiflich, aber verbofen.
Auf dem San Bernardino herrschte im
vorigen Jahr e
Schnee, REgedh Nebel.
lag Camuss

att. Nad
Sec tiber unelber yerdeed, die b
geblicbenen Spitzenteiter dieKehren zur
Viblioe becvitselrodanti iner Cod
vier oder fiinf, dann un-
n sto-

die Mchnahl der

wol\lbcxdunm, «durfu dem mit i
ster Anstenging arbeitenden Egl o
ter Dienst. Erstens ver-
e e T e T
Reglements, wonach s jedem Faier szengscns verboren i sch in  dicigungen schicben oder zichen zu lasen, Um zwei bis zchn Minuten
wird, wenn die Sache ruchbar wird, sein Il erhohe sich die Strafe oder der Fehlbare wird ganz vom Ren-
nen ausgeschlossen, Obendrein bringt so ¢in Kieiner. Schub. dem Fahrer sficht fir den Augenblick cine kleine Erleichterung, sobald der zugriffige
Freund sich aber zuriickziehr, hat der Fahrer doppelte Miihe, das Tempo gigener Kraft wieder zu halten.

Nichts los? Es st niche viel los, sage der
Zuschauer am Strafienrand, wenn das
Feld im Ginsemarsch daherkommt,
nicht gerade bummelnd, aber auch kei-
neswegs in jagendem Tempo. Wer recht
hinschaut, sicht manches. Der Wind
e o e Gh rungsarbei
entfille in raschem Wechsel auf
Fablc: Euach t decotidndotnr™ Sorstilitiy
wlrd das mittlere Straflenstiick bevor-
ugt, das durch dic Fahrzeuge aller Arc
T T R T T T o [T e e
plotzlich an irgendeiner geeigneten Stelle kann der Vorderste, kann die vor-.
derste Gruppe, knnen cin paar loszichen, die den Augenblick fiir ginstig cr-
achten und sich stark fiihles kann, setzt nach, wer seiner Sache si
behilt sein Tempo b Ueberraschung spielt ihre Rolle, allerlei s::nlxsd\g
Dinge sind von groftem Einfluf. List, Ueberraschung, Verbliiffung, Geistes-
segenwart, der ganze Charakeer des Fahrers trite als Fakeor von grfter Wich-
tigkeit zu seinen korperlichen Krif
spiel und wechselnde Verhiltnis der
ner des Radsports und der Fahrer ein ungewdhnlich e

Aufnahme Induto

Dies gibt Strafminufen. Is cinmal cin Fahrer erklirter Spitzen-
er letzten Tour der Schweinfurter Ludwig Geyer, liegt
er im Gesamtklassement mit etlichen Minuten Vorsprung voraus, dann
gilt es fiir ihn, sich die stille Hilfe ciniger Kameraden zu sichern, die
ihn bei Midigkeitserscheinungen oder gar bei Defekten, wie Geyer
auf dem vorliegenden Bild cinen erlitten hat, nachzichen, dic fiir ihn
dic Fiihrungsarbeit besorgen. Freilich die Tour de Suisse ist im Gegen-
satz zur <Tour de France» ein Einzelrennen und kein Rennen von National-
mannschaften, wenn auch solche beisammen sind. Jegliche Hilfe ist zwar nicht gerade untersagt, aber doch die Beihilfe bei Radwechsel
oder Pneuaufziehen. Bei kleine eparaturen hat der Fahrer diese selbst zu besorgen. Das, was hier Ussat fiir Geyer tut, ist
strikte verboten, und der durch sum Acnmlnuf)dmf( links sichtbare Kommissir hat denn auch dafiir gesorgt, daf beide
durch Zuschlag etlicher Minuten auf ihre Fahrzeit gebiiit wurden. Routinierte Fahrer tiuschen aber entweder selber cine geringe
Reparatur oder sonst ein Bediirfnis \,or, um abzusteigen und den Leader nachher um so eher nachfiihren zu kdnnen. aummanme Protoprs

Autnahme Induto

Stirkung geslamzl. Walter Blawmann empfingt kurz
vor dem Gotthard-Hospiz aus der Hand cines ermuntern
den Gebers einen saftigen Phirsich. Sifie dieser Spend.
seinem Motorrad, auf einem Velo oder reichte
aus cinem fahrenden Auto heraus, dann wiirde der gute
Mann in scinen Wickelgamaschen zur Eva, dic Adam-Blatt-
mann den Siinden-Apfel reicht; denn die Gesetze der Tour
atten nur dem Fulginger solche miitterlichen Nihr- und
nkgebirden. Autnahme Protopres

Aufnahme elnes Super-Champion aungswochs

L]
D'e gl’O'}e Sorge- Einiges vom Uebersetzungswechsel

Auf guten Strafien in ruhigem Gelinde schwanken die
Ucbcr«cwungsm:\ﬁc cines Vel n 6 bis 6'/2 m oder mehr,
das heiflt, eine Umdrehung des Pedals bringe das Rad um das

schicden grofic Zahnrider. Ein kleiner Hebel sitze vorn in
der Nihe der Lenkstange am Fahrgestel, Ein Griff entspanne
die Kette, cin Hebel (cin Kabel iibertrige die Bewegun

ihrliches Kapitel. Die Bahnbarricre greift gerne wie das Schi

Die mifjachtete Barriere. Dic Fahrer haben die gesetzlichen Verkehrsvorschriften genau zu befolgen. Da fiigen wir gleich bei, da diese Aufnahme von der Tour de France stamm. Diese Niveau-Ucberginge sind cin
sal in den Verlauf des Rennens ein und trennt Gruppen, die gemeinschaftli
will sich niemand gefallen lassen. Die Abgeschnittenen versu

en noch vor dem Zug iiber die Geleise zu kommen. Dic Mafnahmen der Tour de Suisse sind hier genauer und gehen viel weiter, als die g
der Tour de France. Die ganze Route, und die Startzeiten sind so gelegt, daf Geleisckreuzungen moglichst vermieden werden. Der Rennleiter verhindert die zufillige Trennung eines Spitzenfeldes durch fallende Bmm, ol
vor ihr das Rennen stoppt und der ganzen Gruppe der gewaltsam zuriickgehaltenen Fahrer die verlorene Zeit gutschreibr.

und sheinbar gleichsak grofe Srecken zusammen zuricgelegt haben. Fbcn diesen

Aufnahme N. Y. T.

Devlel i:l nldll unlersagl. Dem fmnmusdmn rwhm-
de Fra

Ruozzi triufele bei der diesjihrigen «Tour nce» in der
N dheifl

n. e derlei Handgriffe und
rungen dem Herzen des Helfers allein entspringen und ni
vorher mit dem Fahrer vereinbart sind, hat kein Kommiss
oder sonstiger Richter der Tour etwas dageg de

Avtoahme N.¥.T.

genannee Stiick vorwirts. Je grofer die Uebersetzung, um so
grofer ist dic Kraft, dic aufgewendet werden mu8, um in glei-
cher Zeic eine Pedalumdrehung zustandezubringen, um so

Bilde rechts unten sichcbar) verschicbt die Kette von
Zahnrad aufs andere, und cin Spanner zicht die Kette wiede
an. Alles zusammen als Folge des cinen Handgriffs. Ein ge

grofier ist aber auch die G digkeit der Vorwirtsb
gung. Bei Steigungen ist eine Unbnr\u/un}, von etwa 5!/2 m
das Richeige, auf Paf-Strafk cht mehr als 4,30
bis 4,50 m betragen. Je cin eigenes Maf.
muf dic fiir ihn ng; suchen. Sic in-
B T T P o ot
Kraft und Disposition und von der Art des Rennens. Dic
aHITEE e <F e the i ot o cehvc 2] orTE R
erfolg entschieden. Was ab
iiber mehr als 200 km und iibe
Steigungs ¢
G Hinterrad
Hicdener Grie, Alyo Hinvercall
losen, umdrehen und die Ketce von cinem aufs e
So machte man’s lang; machen’s heute noch
2 Tour de France». Aber

loren! Gerade am

sende Abfahrt beginnen soll und
vielleiche iibers Rennen entscheiden kann. Aus den Aengsten
vor dem Zeitverlust und aus dem Drang zum Sieg entstand im
Kopf eines Rennfahrers dic Erfindun, dic man Uct

Konstrukteur entsetzt sich tiber diesen Mechanis-
mus, denn er gibt Raun fiir mancherlei Zufilligkeiten, aber
scine Ergebnisse sind bei glatcem Verlauf der Manipulation so
erfreulich, daf der Rennfahrer ihn immer wieder begehrt.

» st er verboten. Man will im groft
ten Rennen der % It den Erfolg der Giganten der Landstrafic
nicht von so cinem ngig machen. Auch in der Tour

Seappe. Abes zdem werden auch
unserer Tour mit dem «Super-Cham
pion» oder mit dem «Camb R
nimlich die beiden gebriuchlichsten Fabrikate. In Frankreich
wird ausschlieBlich der «Super-Champion» gebraucht. Den ita
lienischen Wechsel «Cambio Vittorio verwenden Girardengo,
Binda und simeliche italienischen Rennfahrer. Beim «Super-
Champion» kann man beim Schalten immer weitertreten,
wihrend man beim italicnische f
spannen mu und zugleich riickwire
diese Manipulation in cinem grofien ausgefiihrt werden
muf, ist dies natiirlich riskiere und umstindlich. Wichtig ist,
daf diese Ucbersetzungen stes gut gereinigt und gedlt werden;
sic viele

wechsel nennt. Sie erlaube dic Act un,

e T o Fa e ae S e e
cinem einzigen kleinen Handg n der Hinterradnabe
sitzen nebeneinander auf der gleichen Seite der Nabe drei ver

dennoch ich dann,
wenn die Fahrer eteten Ketten »Lrv\uvdu\ So er-
heiternd es klingt: dm Uebersetzung-Wechseln ist eine grofic
Gefiihlssache; der eine kann es sofort, der andere lernt es nic.
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